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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

In der Stadt Bad Bramstedt sollen Uber die Aufstellung des B-Planes Nr. 60 die planungsrechtlichen
Voraussetzungen flr die Entwicklung einer Feuerwache geschaffen werden.

Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt Uber eine linienhafte Grundstlickszufahrt im Zuge der als
Bundesstralle B4 klassifizierten Hamburger Strafle. Im sudlichen Bereich befindet sich die
Einsatzausfahrt, im nérdlichen Bereich befindet sich der Stellplatz firr die Einsatzkrafte. Dabei findet
eine strikte Trennung zwischen den Verkehren der anriickenden Feuerwehrleute und der Ausfahrt fir
die Einsatzfahrzeuge statt. Zusatzlich ist eine riickwartige untergeordnete Anbindung an den
Ochsenweg vorgesehen.

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens ist zu prifen, ob und in welcher Form das StraBennetz in der Lage
ist, das zukilnftige Verkehrsaufkommen verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw. welche begleitenden
straRenbaulichen MaRnahmen ggf. erforderlich werden. Im folgenden Ubersichtslageplan sind das
Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte StraRennetz dargestellt.
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Abbildung 1.1: Ubersichtsplan
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Nachstehend wird das Nutzungskonzept der Feuerwache abgebildet.
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1.2 Aufbau und Vorgehensweise

Die Grundlage des verkehrlichen Gutachtens stellen die vorhandenen Verkehrsstarken dar, die durch
eine Verkehrserhebung erfasst wurden. Aus den gegenwartigen Verkehrsmengen wird entsprechend
dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] zunachst die
malgebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV) als Bemessungsgrundlage bestimmt. Die anschlieRende
Ermittlung der durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt gemald
dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StralRennetz fiir den momentan in der Verkehrsplanung
Ublichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von strukturellen und demographischen
Daten sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostizier. Hieraus ergibt sich der
Prognose-Nullfall, in dem zunéachst keine EntwicklungsmaBnahmen beriicksichtigt werden. Fiir den
Prognose-Planfall mit EntwicklungsmafRnahmen wird das Verkehrsaufkommen des Vorhabens fiir den
Tagesverkehr und die Spitzenstunde in Abstimmung mit der Freiwilligen Feuerwehr Bad Bramstedt
hergeleitet. Die Verkehrsverteilung der dulleren ErschlieRung wird bestimmt und mit dem Prognose-

Nullfall Gberlagert.

AnschlieBend wird gemaR den Richtlinien fiir die Anlagen von Stadtstrafsen, RASt 2006 [3] die
Vertraglichkeit des Verkehrsflusses flir die Hamburger Strafie (B 4) und den Ochsenweg sowie die
Leistungsfahigkeit der Grundstlickszufahrt gepruft.

AbschlieBend werden die Ergebnisse der Untersuchungen zusammengefasst sowie Empfehlungen zur
verkehrlichen ErschlieBung der Entwicklungsflache ausgesprochen.
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2 Verkehrsanalyse 2020

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des Verkehrsgeschehens wurde am Donnerstag, den 17.09.2020 durch die Wasser- und
Verkehrs- Kontor GmbH gemal den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [4] im Zuge der

Hamburger Strafle (B 4) eine videoautomatische Querschnittserhebung lber einen Zeitraum von
24 Stunden durchgefihrt.

Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten
Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage vorlagen. Auch
waren die pandemisch bedingten Einschrankungen zu dem Zeitpunkt gelockert. Die erhobenen
Verkehrsstarken reprasentieren folglich zuverldssig den Normalverkehr am betrachteten
Streckenabschnitt.

Die Verkehrsstirken des Erhebungszeitraumes werden fir Kraftfahrzeuge (Kfz/24h) und dem
anteiligen Schwerverkehr tGber 3,5 t (SV/24h) in Abbildung 2.1 dargestellt.

6.652 / 264

Hambrger StraRe (B 4)
Nord

Analyse 2020

6.652 / 264 {

- 00:00 bis 24:00 Uhr -
[Kfz/24h davon SV/24h)

Hamburger StraRe (B 4)
Sud

Abbildung 2.1: Verkehrsstdrken im Analysefall 2020
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Die Verkehrsstarken der morgendlichen Spitzenverkehrszeit zwischen 11:30 bis 12:30 Uhr sowie der
nachmittaglichen Spitzenverkehrszeit von 16:30 bis 17:30 Uhr sind der nachfolgenden Abbildung 2.2

Zu entnehmen.
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Abbildung 2.2: Verkehrsstdrken der morgendlichen und nachmittdglichen Spitzenstunde

2.2 Bemessungsverkehrsstérke MSV, MSVsy

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 — Teil S [1] ergeben
sich die Bemessungsverkehrsstarken MSV und MSVsy aus den Viertelstundenintervallen, die in der
Summe die hochste stiindliche Verkehrsbelastung aufweisen. Im betrachteten Streckenabschnitt ist
die maligebende stiindliche Verkehrsstarke wahrend der nachmittdglichen Spitzenverkehrszeit
zwischen 16.30 und 17.30 Uhr zu verzeichnen.

2.3 Bemessungsverkehrsstdrke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 24-stiindigen Erhebungszeitraumes werden entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von Straf8enverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet.

Danach betragt die Verkehrsstarke im Zuge der Hamburger Strafse (B 4) im DTV 11.932 Kfz/24h mit
einem Anteil von 344 Lkw/24h (vgl. Abbildung 2.3). Der Umrechnungsfaktor vom 24-stiindigen
Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt sich somit zu ca. 0,91 fir den Kfz-Verkehr und zu ca. 0,70 fir
den anteiligen Schwerverkehr.
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Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf
die Bemessungsverkehrsstéirke gem. HBS 01/09

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

L

Querschnitt: Knotenpunkt

Ort: Stadt Bad Bramstedt Datum: 17.09.2020
StraRe: Hamburger StraBe (B 4) Wochentag: Donnerstag
Stundengruppe 0- 24 Uhr

1 [TG-Kennwert qq6.15/012.14 (Tabelle 2-2)

2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2)

TGw2 (Westdeutsche Stddte)

3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe

Pkw: 12.604 Krad: 0 Bus: O Lkw: 298 Lz 192 Pkw Lkw
4 Gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe

Oh-ruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppel| 12,604 | 490

5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr

des Zahltages (Tabelle 2-3) Ah-cruppe (%] 100,0 100,0
6 Tagesverkehr des Zahltages

Gleichung (2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]| 12.604 490
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bs, [-] 07
8 |Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]1| 0924 0,740
9 Wochenmittel

in der Zdhlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 11.646 363
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HMI[-]| 1,005 1,054
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 11.932

(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 11.588 | 344

Abbildung 2.3: Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)

Es bestehen im Zuge der Hamburger Strafse (B 4) in der Analyse 2020 folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr > 3,5 t (DTVsy):
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Abbildung 2.4: Durchschnittliche Tagesverkehrsstdrke (DTV, DTVsy) - Analyse 2020

+| Image © 2020 TerraMetrics
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3 Verkehrsprognose 2030 / 2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung tbliche Jahr 2030
angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont
2040 aufgrund der fortschreitenden Mobilitatswende mit der Biindelung von Fahrten, Verlagerung von
Fahrten auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch Digitalisierung und
Rucklaufigkeit der Bevolkerungszahlen entsprechend des demografischen Wandels niedriger als im
Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die Berlicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als
Ansatz auf der sicheren Seite zu verstehen.

Aufgrund der strukturellen Veranderungen auRerhalb des Planungsraumes, wird die allgemeine
Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030 auf Grundlage der Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen und
Kreisfreien Stddten Schleswig-Holsteins bis 2030 [5] des Statistikamtes Nord sowie der Shell-Pkw-
Szenarien bis 2040 [6] prognostiziert. Hierbei wird neben den erwarteten Verdnderungen der

Jahresfahrleistung je Pkw sowie den Entwicklungen des Motorisierungsgrades der Einwohnenden auch
die Verkehrsentwicklung im Schwerverkehr beriicksichtigt. Die herangezogenen Eingangsdaten sowie
die rechnerische Ermittlung der Entwicklungsfaktoren werden in Abbildung 3.1 aufgefiihrt.

Demnach ist fiir den Kreis Segeberg bis zum Prognosejahr 2030 gegeniiber dem Analysejahr 2020 zu
erwarten, dass die Grundbelastung im Pkw-Verkehr um ca. 2,1 % abnimmt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [7] landkreisweit von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei einem
linearen Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom Basisjahr 2020 einer Verkehrszunahme im
Schwerverkehr (>3,5t) um 9,1 %.

Fiir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich eine rechnerische Verkehrsabnahme bis zum
Prognosejahr 2030 um ca. 1,9 % in der Gesamtbelastung. Gemal des Ansatzes auf der sicheren Seite
wird fir die weiteren Prognoserechnungen allerdings von einer gleichbleibenden Grundbelastung im
Kfz-Verkehr bei einer Zunahme des Schwerverkehres von 9,1 % ausgegangen.
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Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030

Vi d des Transportaufk
. . . 3
Entwicklung der Jahresfahrleistung je Pkw (Deutschland) [Faktor] (chleswig-Holstein)
3% 1,220
2% 1
1% 1,200
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Analysejahr: 2020 =w—Verkehrsentwicklung SV
Prognosejahr: 2030 1,15
Entwicklung der Pkw-Jahresfahrleistung (D): -4,4% 110 4 1,001
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1,000 ° o981
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0,90
a 2 ] 3 2
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[1] Kraftfahrtbundesamt [3] Bevalkerungsentwicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stidten Schleswig-Holstein bis 2030
[2] Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [4] Kleinraumige Bevélkerungsprognose

Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Prognose-Nullfall

Es wird die Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall 2030 wahrend der maRgebenden
Spitzenverkehrszeit von 16.30 bis 17.30 Uhr ermittelt. Hierfiir wird die Grundbelastung aus dem
Analyse-Fall 2020 mit den zu erwartenden allgemeinen Verkehrsentwicklungen Uberlagert. Fir die
Berechnung des Prognose-Nullfalls 2030 bleibt der gesamte Kfz-Verkehr entsprechend des Ansatzes
auf der sicheren Seite konstant, wahrend der Anteil des Schwerverkehrs um 9,1 % zunimmt.
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Abbildung 3.2: Verkehrsstdrken im Prognose-Nullfall 2030

Die durchschnittlichen Tagesverkehrsstarken im Prognose-Nullfall 2030 werden in der folgenden
Abbildung 3.3 dargestellt.

- Prognose-Nullfall 2030- | & qj y k
B D1V [Kfz/24h] / DTVSVIsv/2ah) [ T ’ ,.
7 : s - -~ ! d \\

11.900/370) =

Abbildung 3.3: Durchschnittliche Tagesverkehrsstirke (DTV, DTVsy) - Prognose-Nullfall 2030
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33 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Das Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben wurde in Abstimmung mit der Stadt Bad Bramstedt sowie
der Freiwilligen Feuerwehr Bad Bramstedt abgeschatzt. Es ist zu erwarten, dass sich eine werktagliche
Grundbelastung von ca. zwei Fahrten am Tag einstellt, die auf die tagliche Arbeit des Geratewartes der
Feuerwehr zuriickzufiihren sind. Hierbei entstehen durch den Testbetrieb der Einsatzfahrzeuge
zusatzlich ca. zwei Fahrten pro Tag. Demnach summiert sich das normaltagliche Verkehrsaufkommen
wahrend der Arbeitszeit des Gerdtewartes auf ca. 4 Kfz/Tag mit einem Anteil von 2 Lkw/Tag in der
Summe aus Quell- und Zielverkehr auf.

Zusatzlich zu der ermittelten Grundbelastung sind die wochentlichen Diensteinheiten der Feuerwehr
zu berticksichtigen. Diese finden jeden Dienstag zwischen 19.00 und 22.00 Uhr statt und erzeugen zum
Dienstbeginn und zum Dienstende jeweils rund 40 Kfz/h. Dieser Quell- und Zielverkehr liegt somit
theoretisch aulerhalb der Spitzenstunde im 6ffentlichen Streckennetz.

Dariiber hinaus fallen jahrlich schatzungsweise 300 Feuerwehreinsdtze an. Nach dem Ansatz auf der
sicheren Seite wird von einem Einsatz pro Tag ausgegangen, wobei die GroRe des Loschzuges mit vier
Einsatzfahrzeuge mit einem Gewicht von mehr als 3,5 t angenommen wird.

Das von der Freiwilligen Feuerwehr Bad Bramstedt erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen setzt sich
aus einer alltdglichen Grundbelastung durch die Gerdtewarte der Feuerwehr, einer wochentlichen
Belastung ausgehend von den Diensteinheiten sowie der unregelmaRig anfallenden Einsatzfahrten
zusammen. Fir den unginstig angesetzten Fall, dass alle verkehrserzeugenden Szenarien in einer
Stunde anfallen, ist ein Verkehrsaufkommen von rund 92 Kfz/h mit einem Anteil von rund 10 Lkw/h in
der Summe aus Quell- und Zielverkehr zu erwarten.

3.4 Verkehrsverteilung

Das zu erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen wird als Quell- und Zielverkehr auf das
Bestandsnetz verteilt. Insgesamt werden die Verkehre zu 100 % liber die Hamburger Strafde (B 4) auf
das Bestandsnetz geleitet, da die riickwartige Erschliefung lber die StraBRe Ochsenweg aufgrund der
geringen Fahrbahnbreite und der schmalen ErschlieBungsstralle nur in seltenen Ausnahmefallen und
vermutlich vornehmlich durch im Ochsenweg ansassige Feuerwehrleute oder aus dem Ochsenweg
kommende fahrradfahrende Einsatzkradfte genutzt wird. Weiter wird davon ausgegangen, dass der
Verkehr tendenziell eine Orientierung aus / nach Norden aufweist, da sich hier der groRere Anteil des
Stadtgebietes befindet.
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35 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr
2030. Des Weiteren wird das zuséatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben angesetzt.

Die Bemessungsverkehrsstarken fiir den Prognose-Planfall 2030 in der malRgebenden Spitzenstunde
sind der Abbildung 3.4 zu entnehmen. Die Spitzenstunde zum Prognosejahr 2030 beinhaltet den auf
den Prognose-Nullfall addierten zusatzlichen Verkehr aus der (berlagerten Nutzung durch die
Feuerwehr. Aufgrund der verschiedenen Nutzungsanspriiche durch die Feuerwehr (Grundbelastung
durch Geradtewart sowie zeitweise Diensteinheiten und Alarmeinsatze) ist die Berechnung der
Verkehrsstarken im Prognose-Planfall 2030 als Ansatz auf der sicheren Seite zu verstehen, da alle
Nutzungsanspriiche in der errechneten Spitzenstunde enthalten sind. Die durchschnittlichen
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr > 3,5 t (DTVsy) in den relevanten
Streckenabschnitten sind in Abbildung 3.5 dargestellt.
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Abbildung 3.4: Verkehrsstérken im Prognose-Planfall 2030
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Abbildung 3.5: Durchschnittliche Tagesverkehrsstérke (DTV, DTVsy) - Prognose-Planfall 2030
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4 Nachweis der Verkehrsvertrdglichkeit

4.1 Hamburger Strafie (B 4)

Die Netzfunktion der Hamburger Strafie (B 4) entspricht gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafsen, RASt 2006 [3] einer ortlichen Geschéaftsstrale der Kategorie Hauptverkehrsstralle
(HS) IV. Die Spitzenstunde des Tages macht etwa 10 % des taglichen Gesamtverkehrs aus, sodass eine
Verkehrsvertraglichkeit bis zu 18.000 Kfz/24h gegeben ist. Im Prognose-Planfall betrdgt die
Verkehrsstarke ca. 12.000 Kfz/24h, sodass ersichtlich wird, dass die Kapazitat nicht ausgereizt wird.
Folglich kann das von der Freiwilligen Feuerwehr Bad Bramstedt im unglnstigsten Fall
(Grundbelastung, Diensteinheiten und Feuerwehreinsatze) erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen
von rund 92 Kfz/h mit einem Anteil von 10 Lkw/h durch die Hamburger Strafse (B 4) verkehrsvertraglich
aufgenommen und abgewickelt werden.

Die Fahrbahnbreite der Hamburger Strafie (B 4) variiert im StraBenverlauf. Im Bereich der
perspektivischen linienhaften Grundstiickszufahrt zum B-Plan Nr. 60 betragt die Fahrbahnbreite etwa
8,20 m. Folglich sind Begegnungsfalle zwischen Pkw und Lkw gewahrleistet.

Die Seitenrdume sind mit einer Breite von rund 1,80 m ausgebildet. Im westlichen Seitenraum trennt
ein rund 2,00 m breiter Griinstreifen den Gehweg von der Fahrbahn.

Eine Uberprifung der Leistungsfihigkeit gem3R Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS [1] ergibt fir den Prognose-Planfall bei einer Biindelung aller
vorhabeninduzierten Verkehre auf einen Anbindungspunkt die gute Qualitatsstufe QSV B. Somit sind
auch keine leistungsfahigkeitssteigernden MaRnahmen im Bereich der Grundstiickszufahrt notwendig.

Die Einrichtung einer Lichtsignalanlage im Bereich der Einsatzausfahrt ist bei linienhafter Gestaltung
der Grundstickszufahrt nicht zweckmafig und auch nicht erforderlich, sofern optimale
Sichtverhaltnisse gewahrleistet werden.

4.2 Ochsenweg

Die Netzfunktion der StraRe Ochsenweg entspricht gemall den Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafsen, RASt 2006 [3] einer WohnstralRe der Kategorie ErschlieRungsstraRe (ES V). WohnstralRen
werden gemall den Richtlinien durch unterschiedliche Bebauungsformen und der hauptsachlichen
Wohnnutzung charakterisiert. Die Spitzenstunde des Tages macht etwa 10 % des taglichen
Gesamtverkehrs aus, sodass eine Verkehrsvertraglichkeit bis zu 4.000 Kfz/24h gegeben ist. Aufgrund
des insgesamt geringen zusatzlichen Verkehrsaufkommen und der Gberwiegenden ErschlieBung Gber
die Hamburger Strafie (B 4) ist zu erwarten, dass die Verkehrsvertraglichkeit in der Stralle Ochsenweg
auch perspektivisch gewahrleistet werden kann.

Die Fahrbahnbreite der StraRe Ochsenweg betrdgt im Bereich der angedachten rickwartigen
Einmindung zum B-Plan Nr. 60 etwa 4,80 m. Folglich sind Begegnungsfalle zwischen Pkw und Lkw bei
geringen Geschwindigkeiten nur dann gewiéhrleistet, wenn der Grinstreifen am 0&stlichen
Fahrbahnrand teilweise Gberfahren wird. Eine verkehrsrechtliche Durchfahrtbeschrankung fiir Lkw
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ware daher riickwartig zum Ochsenweg zweckmalig. Im Falle eines Einsatzes im Ochsenweg ware die
Durchfahrt unter Nutzung des Einsatzsignales in Ausnahme zuldssig. Der westliche Seitenraum ist als
ca. 3,00 m breiter Gehweg ausgestaltet.
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5 Zusammenfassung und Empfehlung

5.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Stadt Bad Bramstedt sollen tiber die Aufstellung des B-Planes Nr. 60 die planungsrechtlichen
Voraussetzungen flr die Entwicklung einer Feuerwache geschaffen werden.

Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt Uber eine linienhafte Grundstlickszufahrt im Zuge der als
Bundesstrale B4 klassifizierten Hamburger Strafle. Im sidlichen Bereich befindet sich die
Einsatzausfahrt, im nordlichen Bereich befindet sich der Stellplatz fiir die Einsatzkrafte. Dabei findet
eine strikte Trennung zwischen den Verkehren der anriickenden Feuerwehrleute und der Ausfahrt fir
die Einsatzfahrzeuge statt. Zusatzlich ist eine rickwartige untergeordnete Anbindung an den
Ochsenweg vorgesehen.

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens war zu prifen, ob und in welcher Form das Stralennetz in der
Lage ist, das zukinftige Verkehrsaufkommen verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw. welche baulichen
Maflinahmen erforderlich werden.

Verkehrsanalyse

Zur Ermittlung des Verkehrsgeschehens wurde am Donnerstag, den 17.09.2020 eine
videoautomatische Querschnittserhebung lber einen Zeitraum von 24 Stunden durchgefiihrt. Die
malgebende Bemessungsverkehrsstarke (MSV) entspricht der nachmittdglichen Spitzenstunde von
16.30 und 17.30 Uhr.

Zusatzliches Verkehrsaufkommen

Das von der Freiwilligen Feuerwehr Bad Bramstedt erzeugte zusatzliche Verkehrsaufkommen setzt sich
aus einer alltaglichen Grundbelastung durch die Geratewarte der Feuerwehr, einer wochentlichen
Belastung ausgehend von den Diensteinheiten sowie der unregelmaBig anfallenden Einsatzfahrten
zusammen. Fiir den ungiinstig gewahlten Fall, dass alle verkehrserzeugenden Szenarien sich in einer
Stunde Uberlagern, ist ein Verkehrsaufkommen von rund 92 Kfz/h mit einem Anteil von rund 10 Lkw/h
in der Summe aus Quell- und Zielverkehr zu erwarten.

Verkehrsvertraglichkeit

Das zusétzliche Verkehrsaufkommen kann liber die Hamburger Straf3e (B 4) vertraglich und konfliktarm
abgewickelt werden. Eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit gemaR Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS [1] ergibt fir den Prognose-Planfall bei einer Biindelung aller
vorhabeninduzierten Verkehre auf einen Anbindungspunkt die gute Qualitatsstufe QSV B. Somit sind
auch keine leistungsfahigkeitssteigernden MaRnahmen im Bereich der Grundstickszufahrt notwendig.
Die Einrichtung einer Lichtsignalanlage im Bereich der Einsatzausfahrt ist bei linienhafter Gestaltung
der Grundstiickszufahrt nicht zweckméaBig und auch nicht erforderlich, sofern optimale
Sichtverhaltnisse gewahrleistet werden.
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5.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der Entwicklungen im Rahmen
des B-Planes Nr. 60 der Stadt Bad Bramstedt. Die Streckenabschnitte der Hamburger Strafie (B 4) sowie
der StraRe Ochsenweg sind in der Lage, die zusatzlichen Verkehre verkehrsvertraglich und
leistungsfahig abzuwickeln. Begleitende stralRenbauliche MaRnahmen sind im Bereich der duBeren
ErschlieRung demnach nicht erforderlich.

Es sollten Sichtfelder gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien, RASt 2006 [8]
sichergestellt werden. Bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit Vs von 50 km/h sind Sichtfelder mit
einer Schenkellange von 70 m einzurichten. Als Augpunkt wird, wenn moglich, der Gebdude-Augpunkt
bzw. ein groRtmoglicher Abstand vom Fahrbahnrand der Hamburger Strafie (B 4) herangezogen, um
bei Einsatzen dynamisch und verkehrssicher mit geringeren Zeitverlusten aus dem Gebaude in das
offentliche Streckennetz einfahren zu kénnen.

Die Sichtfelder missen gemaR RASt 2006 [8] zwischen 0,80 m und 2,50 m H6he von stiandigen
Sichthindernissen, parkenden Kfz und sichtbehinderndem Bewuchs freigehalten werden. Solange
Bdume, Lichtmaste, Lichtsignalgeber und ahnliches die Sicht auf bevorrechtigte Kfz oder
nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmende nicht verdecken, sind sie innerhalb der Sichtfelder moglich.

Aufgestellt:
Neuminster, den 22.05.2024
gez.

ppa. Arne Rohkohl
Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor
WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstrafBe 33 ¢ 24539 Neumiunster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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