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Zusammenfassung

Die Stadt Bad Bramstedt beabsichtigt fir das innerstadtische Gebiet nérdlich der
Parkstralde, 6stlich des Ochsenwegs und westlich der Hamburger Stral3e die Aufstel-
lung des Bebauungsplans Nr. 60 "FEUERWACHE".

Der Standort ist fur 100 aktive Feuerwehrkrafte und 30 Mitglieder der Jugendfeuer-
wehr vorgesehen. Der Neubau des Feuerwehrstandorts soll u. a. die Rdumlichkeiten
fur die Geratschaften, Einsatzfahrzeuge, Trocknungsraume, Verwaltungs- und Auf-
enthaltsraume, Umkleiderdume, Sanitarrdume und Duschen umfassen. Des Weiteren
sind Schulungs- und Versammlungsraume vorgesehen. Weitere Raumlichkeiten sind
u. a. fir ein Archiv/Lager fur Aktenordner, Werkstatt fir Funkgerate, Haustechnik,
Netzersatzanlage (NEA), Lagerraum flr Nachschub u. a. m. geplant.

Fir das Vorhaben wurde in 2020/21 ein Wettbewerbsverfahren durchgefuhrt. Der
Siegerentwurf wurde im Frahjahr 2021 gekart. Nunmehr liegt der Bebauungsplan im
Vorentwurf mit Stand vom 04.12.2024 sowie ein Objektplan mit Stand vom
01.12.2025 vor.

Im Rahmen der Vorsorge sind auf Ebene der Bauleitplanung die Belastungen durch
Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft ausgehend vom Plangebiet zu bestim-
men. Die Beurteilung erfolgt dabei nach DIN 18005 (Ausgabe 2023) und unter Be-
ricksichtigung der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005. Dabei sind die
verschiedenen Larmarten (hier: Verkehrslarm und Gewerbelarm) getrennt zu be-
trachten und zu beurteilen. Fir die Beurteilung des Betriebs auf dem Gelande des
Feuerwehrstandorts ist die TA Larm heranzuziehen.

Die Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

Ergebnisse der Untersuchung

Die Berechnungsergebnisse und die Beurteilung sind dem Abschnitt 6 der vorliegen-
den Untersuchung zu entnehmen. Nach den Ergebnissen des Abschnitts 6.3 sind
ohne zusatzliche MalRnahmen zur Larmminderung im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis
6:00 Uhr, lauteste volle Stunde) sowohl fiir den Fall mit Ubungsdiensten als auch fir
den Betriebsfall Einsatz- und Teileinsatz Uberschreitungen der nachtlichen Immissi-
onsrichtwerte nach TA Larm in der Nachbarschaft zu verzeichnen. Pegelbestimmend
hierfur sind insbesondere die Gerduschimmissionen durch Fahr- und Rangiertatigkei-
ten der Einsatzfahrzeuge sowie Pkw-An- und Abfahrten durch die Kameraden der
Feuerwehr.

Des Weiteren ergeben sich nach den Ergebnissen des Abschnitts 6.4 nachtliche
Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm. Am Tage (6:00 Uhr bis
22:00 Uhr) werden die Vorgaben der TA Larm eingehalten.
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MaRnahmen zur Larmminderung

Im Rahmen der Vorplanung wurden bereits Hinweise zur Gerauschminderung der
haustechnischen Anlagen in die Objektplanung aufgenommen (vgl. Abschnitt 5.4.2):

e Der Bereich auf dem Dach des Feuerwehrgebaudes innerhalb welchem die Au-
Rengerate der Warmepumpe und RLT-Anlage fiir die Kliche angeordnet sind,
wird mit einer schalldichten Attika (Mindesthéhe GOK: H = 10,8 m) umgeben.

e Vorgaben zu den maximal zulassigen Gerauschemissionen der haustech-
nischen Anlagen (Warmepumpe und RLT-Anlagen) nach Abschnitt 5.4.2.

Als zusatzliche Mallnahmen zur Larmminderung wurden in Abschnitt 6.5 aktive
Larmschutzmalnahmen erarbeitet. Als MalRnahme zur Larmminderung nach Norden,
Nordosten und Siden wurden folgende kumulative Ma3hahmen gepruft:

e Larmschutzwand an der Stidgrenze des Betriebsgrundstticks,

- Lange L = 9,0 m, Mindesthéhe von Ost nach West von H=2,0 m auf 4,8 m
GOK ansteigend,

- Sudwesten: Lange L = 9,0 m, Mindesthéhe H = 4,8 m ber GOK,
e Larmschutzwand an der Ostgrenze der nérdlichen Parkplatzanlage,

- LangeL=30,0m,

- Mindesthohe H = 3,0 m Uber GOK,
e Larmschutzwand an der Nordgrenze des Betriebsgrundsttcks,

- Auskragung Richtung Parkplatz

- LangeL=49,0m,

-  Mindesthohe H = 4,0 m Gber GOK
Auskragung: Gesamthdéhe mindestens H=4,0 m,
davon 2,5 m senkrecht aufsteigend und dann mit einem 45°-Winkel nach
innen, zum Feuerwehrgelande hin, einknickend (Teilhdhe des
eingeknickten Teils: 1,5 m).

Alle Larmschutzwande sind quellseitig hochabsorbierend auszufihren. Die fir die
Larmschutzwande angegebenen Mindesthdhen Gber Gelandeoberkannte (GOK) be-
ziehen sich auf die jeweilige Gelandehdhe im Plangebiet (d. h. die quellseitige GOK).

Fur die unmittelbare Nachbarschaft westlich der Feuerwache an der Hamburger
Stralde sind demgegenUber aufgrund der értlichen Situation keine wirksamen Larm-
schutzma®nahmen zum Schutz vor den Gerduschen der Fahr- und Rangiertatigkei-
ten der Einsatzfahrzeuge mdglich. Die Hauptgerduschquellen, d. h. die Kfz-Zu- und
Abfahrten sind nach Westen durch Larmschutzwande nicht relevant minderbar, da
die Immissionsorte direkt gegenuber den Ein- und Ausfahrten liegen.
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Ergebnisse mit zusatzlichen MaBnahmen zur Lairmminderung

Nach den Ergebnissen der Abschnitte 6.6 ergibt sich unter Berticksichtigung der
zusatzlichen Larmminderungsmalfinahmen nach Abschnitt 6.5 flir den Fall mit
Ubungsdiensten die Einhaltung der Vorgaben der TA Larm tags und nachts.

Fur den Fall mit Einsatzbetrieb (Vollalarme und Teileinsatz) ergibt sich nérdlich, 6st-
lich und sudlich der Feuerwache weitgehend die Einhaltung des Immissionsrichtwerts
fur Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) nachts. Lediglich an einzelnen Immission-
sorten nordlich, dstlich und sidlich der Feuerwache im Obergeschoss ergeben sich
Beurteilungspegel zur Nachtzeit von bis zu 45 dB(A). An den der Feuerwehr gegen-
Uberliegenden Seite an der Hamburger Stralle werden Beurteilungspegel zur
Nachtzeit von bis zu 51 dB(A) prognostiziert.

Fur Feuerwehrstandorte kommt aufgrund der besonderen Situation eine Sonderfall-
prafung nach Nr. 3.2.2 TA Larm in Betracht. Dabei kdnnen bei der Beurteilung nach
TA Larm Aspekte der Standortbindung und der sozialen Adaquanz fir die mit dem
Vorhaben verbundenen Gerauschimmissionen bericksichtigt werden.

Nach den Erlauterungen im Abschnitt 3.5 kann der Nachbarschaft bei der Beurteilung
des Einsatzfalls (Vollalarme und Teileinsatze) fur sdmtliche Immissionsorte ein zulas-
siger Beurteilungspegel von tagsiuber 60 dB(A) und nachts 45 dB(A) zugemutet wer-
den. Flr den Einsatzfall kann zudem nach der laufenden Rechtsprechung (Sonder-
fallprifung nach Nr. 3.2.2 TA Larm, vgl. Abschnitt 3.5) ein Maximalpegel von bis zu
80 dB(A) als Spitzenpegel nachts zugelassen werden.

Hilfsweise kdnnen daruber hinaus fur die Beurteilung des Einsatzfalls die immissions-
schutzrechtlichen Vorgaben nach TA Larm fir das seltene Ereignis (nach TA Larm
an hdochstens zehn Tagen und Nachten im Jahr und an nicht mehr als jeweils zwei
aufeinander folgenden Wochenenden) herangezogen werden, auch wenn die Anzahl
der nachtlichen Einséatze voraussichtlich deutlich héher anzunehmen ist (vgl. Ab-
schnitt 5.1). Der nachtliche Immissionsrichtwert flr das seltene Ereignis nach Nr. 6.3
TA Larm von 55 dB(A) nachts wird unter Bertcksichtigung der Larmminderungsmal3-
nahmen nach Abschnitt 6.5 um 4 dB unterschritten.

Unter Berlcksichtigung der Larmminderungsmalfinahmen nach Abschnitt 6.5 werden
die Vorgaben zu Spitzenpegel fir den Ubungsbetrieb eingehalten. Ein nach der
Rechtsprechung maximal zulassiger Spitzenpegel von 80 dB(A) (Sonderfallprifung
nach Nr. 3.2.2 TA Larm, vgl. Abschnitt 3.5) wird im Einsatzfall an den mafgeblichen
Immissionsorten in der Nachbarschaft eingehalten.

Planinduzierter Zusatzverkehr

In Hinblick auf den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr auf 6ffentlichen StralRen ist mit
keiner relevanten Gerauschzunahme durch den Ubungs- und Einsatzverkehr zu
rechnen. Vielmehr kann an den 6stlich gelegenen rickwartigen Immissionsorten auf-
grund der zusatzlichen Abschirmwirkung des geplanten Feuerwehrgebaudes mit Ab-
nahmen des Verkehrslarmpegels gerechnet werden.
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Bad Bramstedt beabsichtigt fir das innerstadtische Gebiet ndrdlich der
Parkstralde, 6stlich des Ochsenwegs und westlich der Hamburger Stral3e die Aufstel-
lung des Bebauungsplans Nr. 60 "FEUERWACHE".

Der Standort ist fur 100 aktive Feuerwehrkrafte und 30 Mitglieder der Jugendfeuer-
wehr vorgesehen. Der Neubau des Feuerwehrstandorts soll u. a. die Rdumlichkeiten
fur die Geratschaften, Einsatzfahrzeuge, Trocknungsraume, Verwaltungs- und Auf-
enthaltsraume, Umkleiderdume, Sanitarrdume und Duschen umfassen. Des Weiteren
sind Schulungs- und Versammlungsraume vorgesehen. Weitere Raumlichkeiten sind
u. a. fir ein Archiv/Lager fur Aktenordner, Werkstatt fir Funkgerate, Haustechnik,
Netzersatzanlage (NEA), Lagerraum flr Nachschub u. e. m. geplant.

Fir das Vorhaben wurde in 2020/21 ein Wettbewerbsverfahren [46] durchgefuhrt.
Der Siegerentwurf wurde im Frihjahr 2021 geklrt. Nunmehr liegt der Bebauungsplan
im Vorentwurf vom 04.12.2024 vor [33] sowie ein Objektplan mit Stand vom
01.12.2025 [36].

Im Rahmen der Vorsorge sind auf Ebene einer kinftigen Bauleitplanung die Belas-
tungen durch Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft vom Plangebiet zu bestim-
men. Die Beurteilung erfolgt dabei nach DIN 18005 und unter Berticksichtigung der
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 ([1], [2]). Dabei sind die verschie-
denen Larmarten (hier: Verkehrslarm und Gewerbelarm) getrennt zu betrachten und
zu beurteilen. Fur die Beurteilung des Betriebs auf dem Gelande des Feuerwehr-
standorts ist die TA Larm [4] heranzuziehen.

Der vorliegende Bericht fasst die schalltechnischen Ergebnisse zusammen.
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2 Zitierte Unterlagen

Normen/Richtlinien/Literatur

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fur die Pla-
nung, Juli 2023.

DIN 18005 Beiblatt 1: Schallschutz im Stadtebau — Schalltechnische Orientie-
rungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023.

Bundes-Immissionsschutzgesetz — Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 29. Marz 2026 (BGBI. 2026 | Nr. 84) geandert
worden ist.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. Au-
gust 1998 (GMBI Nr. 26/1998, S. 503), geandert durch die Verwaltungsvorschrift
vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) sowie den Erlass "Korrektur redakti-
oneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm
— TA Larm" des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktor-
sicherheit vom 07.07.2017.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036),
zuletzt geandert am 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334).

Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
21. November 2017 (BGBI. | S. 3786), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 3. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176) geandert worden ist.

DIN 1SO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-10.

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — RLS-19, Richtlinien zum Ersatz der
RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, August 2019.

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Bei-
blattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996; Anderung Al zu
DIN 4109, 2001-01, Anderung A1 zu Beiblatt 1, 2003-09.

Landesbauordnung fur das Land Schleswig-Holstein (Landesbauordnung -
LBO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Juli 2024, letzte berlcksich-
tigte Anderung: § 58a geandert (Art. 5 Ges. v. 13.12.2024, GVOBI. S. 875, 928).
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[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]
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Technische Baubestimmungen SH (VV TB SH Ausgabe Mai 2022)

Gl. Nr. 2130.126 Fundstelle: Amtsbl. Schl.-H. 2022 Nr. 38, S. 1031, Erlass des
Ministeriums fur Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport vom 19. Juli 2022 —
IV 531 - 516.50 —.

VDI-Richtlinie 2719: Schalld@mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen, August 1987.

DIN 45680: Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der
Nachbarschaft. 03/1997.

DIN 45680: Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der
Nachbarschaft. Beiblatt 1: Hinweise zur Beurteilung gewerblicher Anlagen.
03/1997.

DIN 45687: Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschim-
mission im Freien — Qualitdtsanforderungen und Prifbestimmungen. 05/2006.

Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerausche-missionen
durch logistische Vorgange von Lastkraftwagen, Hessisches Landesamt flir Na-
turschutz, Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2024.

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. Gberarbeitete Auf-
lage, August 2007.

Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayerischen
Landesamtes fur Umwelt — hier: Maximalpegelkriterium, Bayerisches
Landesamt fir Umwelt (LfU), Stand: Februar 2025.

Hessische Landesanstalt fur Umwelt (HLfU): Technischer Bericht Nr. L4054 zur
Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen;
31.08.1999.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spe-
ditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geo-
logie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005.

Handbuch »Gerauscharme Logistik«, Empfehlung zur Berechnung von Schalle-
missionen alternativ angetriebener Nutzfahrzeuge, Fraunhofer-Institut fir Mate-
rialfluss und Logistik IML, 09/2024.

VDI 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen;
September 2012.

Feldhaus/Tegeder, Kommentar zur TA Larm, Verlag C.F. Muller, 2014.
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[24]

[25]

[26]
[27]

[28]
[29]
[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

[40]
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Hansmann, Kommentar zur TA Larm, Verlag CH Beck, 2000.

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) ein Arbeitsgremium
der Umweltministerkonferenz der Bundesrepublik Deutschland, LAI-Hinweise
zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm), UMK-Umlauf-
beschluss 13/2023, Stand: 24.02.2023.

DIN 1333:1992-02 Zahlenangaben.

O. Bischopink, Ch. Kilpmann, J. Wahlhduser, Der sachgerechte Bebauungs-
plan, 5. Aufl., vhw verlag Bonn, ISBN: 978-3-87941-814-5, Bonn, 09/2021.

OVG NRW, 7 D 92/04.NE vom 06.03.2006.
OVG NRW, 10 A 1114/17, vom 23.09.2019.

Stadt Bad Bramstedt, Feuerwehrbedarfsplan und Information zur Standortent-
scheidung, E-Mail vom 19.12.2019.

Stadt Bad Bramstedt, Ortstermin Beteiligten der Stadt Bad Bramstedt und dem
Landesamt flr I&andliche Rdume und Umwelt (LLUR Libeck, Technischer Um-
weltschutz Regionaldezernat Stdost (76), 29.10.2020).

Stadt Bad Bramstedt, Ortstermin Beteiligten der Stadt Bad Bramstedt und der
Feuerwehr, 05.03.2022.

Architektur und Stadtplanung, Vorabzug zum Bebauungsplan Nr. 60 ,Feuerwa-
che® (Vorabzug 04.12.2024), E-Mail vom 05.12.2024.

Stadt Bad Bramstedt, Verkehrsuntersuchung, Wasser- und Verkehrs-Kontor
GmbH, Projekt-Nr.: 120.2263, E-Mail vom 04.11.2020.

Stadt Bad Bramstedt, E-Mail vom 23.06.2020.

Landschaftsarchitekt bdla Dipl.-Ing. Johannes Kahl, 24768 Rendsburg,
Arbeitsstand des objektbezogenen Lageplans flr den Bauantrag mit Stand
01.12.2025.

Stadt Bad Bramstedt, Bauleitplanung, zu beziehen unter http://www.bad-
bramstedt.bauleitplaene.de/, zuletzt abgerufen am 01.06.2022.

Feuerwehr Bad Bramstedt, Angaben zur Zusammensetzung der Fahrzeugflotte,
E-Mail vom 25.06.2024.

Online-Abstimmungstermin mit der Stadt Bad Bramstedt und beteiligten
Planern, 20.08.2024.

G-TEC Ingenieure GmbH, Angaben zu den Gerduschemissionen der TGA-Anla-
gen, E-Mail vom 30.08.2024.
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[41]

[42]

[43]

[44]

[49]

[46]

[47]

[48]

[49]

[50]
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Feuerwehr Bad Bramstedt, Informationsaustausch am Standort vom
25.09.2024.

rw+, GESELLSCHAFT VON ARCHITEKTEN MBH, 10405 Berlin, Zusammen-
fassung der Abstimmung mit den Beteiligten, E-Mail vom 17.07.2024.

Architektur und Stadtplanung, Zusammenfassung der Abstimmungen mit den
Beteiligten, E-Mail vom 22.01.2025.

Miller-BBM GmbH, Bericht Nr. M154264/04 Version 3 vom 12.03.2025.

Angaben zum veranderten Fahrbetrieb auf dem Betriebsgrundstiick,
Landschaftsarchitekt Dipl.-Ing. Johannes Kahl bdla, Gbermittelt per E-Mail am
19.02.2026
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 DIN 18005/Stadtebauliche Planung

Hinweise zur Berucksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stadtebaulichen
Planungen gibt die Norm DIN 18005 [1]. Sie enthalt im Beiblatt 1 [2] schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unter-
schreitung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets
verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte fir den Beurteilungspegel, in dB(A) nach
DIN 18005, Beiblatt 1 [2].

Orientierungswerte in dB(A)

tags nachts
Verkehrslarm, Industrie-,
. Gewerbe- und
Industrie-, Freizeitlarm
Gewerbe- und .
Gebietseinstufung Freizeitlarm sowie
. " Gerausche
sowie Verkehrslarm
. von
Gerausche von .
. vergleich-
vergleichbaren
.. . baren
offentlichen . .
Anlagen offentlichen
9 Anlagen
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhaus- und Ferienhaus- 55 45 40
gebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD),
Dorfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 (60**) 53 (45)
Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie
Flachen fir den Gemeinbedarf, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65

soweit sie schutzbediirftig sind,
je nach Nutzungsart *
*)

Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau

anzustreben [2].

**) Im Kerngebiet (MK) ist flr die Beurteilungspegel aus Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie Gerausche

von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen der Orientierungswert von 60 dB(A) zu berlcksichtigen.

Fir AuRenwohnbereiche (z. B. Balkone, Loggien, Terrassen) gelten grundsatzlich die
Orientierungswerte des Zeitbereichs ,tags® [2].

Fur Industriegebiete ist im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [2] kein Orientierungswert ange-
geben.
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Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen. Falls nach ortlichen Verhaltnissen
andere Regelungen gelten, sollte eine mindestens achtstiindige Nachtruhe sicherge-
stellt sein.

Aulerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben [2]:

- Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen— z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung bestehender Stadt-
strukturen— zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Fallen bei Uber-
wiegen anderer Belange— insbesondere bei Malknahmen der Innenentwicklung—
zu einer entsprechenden Zurlickstellung des Schallschutzes flhren.

- Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedli-
chen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen
jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

- Invorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange Uber-
wiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinahmen
(z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schall-
schutzmalnahmen- insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und rechtlich
abgesichert werden.

- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Malnahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollten in der Begrindung zum Fla-
chennutzungsplan bzw. Bebauungsplan beschrieben werden.

- Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich.

Zu letztem Punkt ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 2719 [12] erst ab einem
A-bewerteten Auliengerauschpegel Ln > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zusatzlicher
BelUftungsmaglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte gemal Beiblatt 1 zur DIN 18005 [2] fur Verkehrsgerausche toleriert wer-
den kann, ist fur den jeweiligen Einzelfall von den zustandigen Genehmigungsbehor-
den zu entscheiden.

In der uns bekannten Verwaltungspraxis werden fir die 0. g. Abwagung der Ver-
kehrsgerausche oftmals hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5]
herangezogen, welche streng genommen ausschlieRlich fir den Neubau und die we-
sentliche Anderung von Verkehrswegen gelten
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16. BImSchV ,,Verkehrslarmschutzverordnung“

In nachfolgender Tabelle werden aufierdem die Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV [5]) dargestellt, welche oft hilfsweise zum Ver-
gleich mit den einwirkenden Verkehrsgerauschimmissionen herangezogen werden.
Diese gelten streng genommen nicht flir ein Bauvorhaben an bestehenden Verkehrs-
wegen.

Die festgelegten Immissionsgrenzwerte liefern jedoch einen weiteren Hinweis, ab
wann schadliche Umwelteinwirkungen auftreten kénnen.

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
SchV [5]) in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung.

Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Al-

tenheime 57 47
Reine Wohngebiete (WR),

Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK), Dorfge- 64 54
biete (MD), Urbane Gebiete (MU)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

Die Art der Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungs-
planen. Liegt kein Bebauungsplan vor, sind die Anlagen entsprechend ihrer Schutz-
bedurftigkeit zu beurteilen. Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in
der Nacht ausgeubt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzu-
wenden.

Fur die schalltechnische Prognose des Verkehrslarms und die Ermittlung der Beurtei-
lungspegel ist gemaf 16. BImSchV [5] fur den Strallenverkehrslarm die Richtlinie fur
den Larmschutz an StraRen (RLS-19, [8]) heranzuziehen.

Immissionsschutzrecht (TA Larm)

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutzge-
setz ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm [4] heranzu-
ziehen.

Im Hinblick auf eine ggf. spater folgende immissionsrechtliche Beurteilung von Anla-
gen wird bereits jetzt auf die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm [4] abgestellt,
die sich im vorliegenden Fall quantitativ mit den Orientierungswerten der DIN 18005
([11, [2]) decken. Das Beurteilungsverfahren der TA Larm stellt jedoch zur Nachtzeit
den strengeren Beurteilungsmalfstab dar, da die Immissionsrichtwerte wahrend jeder
vollen Stunde (sog. ungunstigste Stunde ist maflgebend) einzuhalten sind, wahrend
die Orientierungswerte der DIN 18005 als Mittelung Uber den gesamten Nachtzeit-
raum gelten. Werden die Anforderungen der TA Larm eingehalten, sind die Anforde-
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rungen der DIN 18005 somit auf jeden Fall ebenfalls mit eingehalten. Im Weiteren
werden daher die Anforderungen der TA Larm betrachtet.

Die flr die Beurteilung maRRgeblichen Immissionsorte nach TA Larm [4] liegen bei be-
bauten Flachen 0,5 m vor dem am starksten betroffenen Fenster eines schutzbediirf-
tigen Raumes nach DIN 4109 [9].

Bei unbebauten oder bebauten Flachen, die keine schutzbedurftigen Radume enthal-
ten, liegen die maligeblichen Immissionsorte an dem starksten betroffenen Rand der
Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht schutzbedurftige Rdume entstehen
durfen. Sie enthalt folgende Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von der Gebiets-
einstufung:

Tabelle 3. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm [4] in Abhangigkeit von der Gebiets-
einstufung.

Immissionsrichtwerte

. . in dB(A)
Gebietseinstufung
tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
Misch-, Kern- und Dorfgebiete (MI/MD/MK) 60 45
Urbanes Gebiet (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen durfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Maldgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Fir folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr,

13:00 bis 15:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr.

Fur Immissionsorte in MI/MD/MK/MU-Gebieten sowie Gewerbe- und Industriegebie-
ten ist dieser Zuschlag nicht zu bertcksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerduschimmissio-
nen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerausche, Sport- und Freizeit-
gerausche) sind nach TA Larm [4] hiervon getrennt zu beurteilen.

M188472/01 Version 2 FCH/POS 05. Mai 2026 Seite 16



3.4

3.5

MULLER-BBM

Schwelle der Gesundheitsgefahrdung

Daruber hinaus seien auch die Schwellen zur Gesundheitsgefahrdung benannt, fir
die keine festen Grenzen vorhanden sind, die in der Rechtsprechung aber haufig mit

= Lr, tags 2 70 dB(A), Und
= Lr, nachts 2 60 dB(A)

fur Dauerschallpegel angesetzt werden [27].

Weitere Regelungen fiir Rettungsstellen/Feuerwachen

Die Beurteilung einer Feuerwehrwache nach TA Larm [4] stellt einen Sonderfall dar.
Feuerwachen dienen gemeinnatzigen Zwecken [25] und fallen nicht unter die Aus-
nahmeregelungen der TA Larm nach Nr. 1 Buchstabe h fur Anlagen fur soziale Zwe-
cke [4]. Vielmehr ist davon auszugehen, dass die TA Larm in Hinblick auf die Ermitt-
lung und Beurteilung der Gerauschimmissionen der Feuerwache einschlagig ist ([28],
[29]). Die schalltechnische Beurteilung des Normalbetriebs mit Ubungen, Schulun-
gen, Reinigung und / oder Wartung der Geratschaften und der Einsatzfahrzeuge, fallt
demnach nach dem Zweiten Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [3] in den
Geltungsbereich der TA Larm [4].

Fur unaufschiebbare Einsatz- und Notfalleinsatze, wie beispielsweise die Brandbe-
kampfung, stellt sich die Situation differenzierter dar. Nach den Regelungen der

TA Larm [4] (Nr. 7.1 — Ausnahmeregelung fir Notsituationen -) dirfen zur Abwehr
von Gefahren fir die 6ffentliche oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes die
Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten werden. Nach der einschlagigen
Kommentierung zur TA Larm bestehen Gefahren fur die 6ffentliche Sicherheit und
Ordnung, insbesondere wenn Leben und Gesundheit von Menschen, &ffentliches
Eigentum oder Eigentum Dritter oder die Tier- und Pflanzenwelt konkret bedroht sind
oder Schaden bereits eingetreten sind und rasch behoben werden missen ([23],
[24]). In diesem Fall durfte nach den Vorgaben des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes ([3], § 22 Abs 1. Nr. 2) lediglich von einem Minimierungsgebot auszugehen
sein, wonach die Gerauschbelastung der Anwohner in der Nachbarschaft der Wache
so gering wie moglich zu halten ist ([23]). Im Rahmen der aktuellen Rechtsprechung
(vgl. [29]) zur beklagten Baugenehmigung eines Feuerwehrgeratehauses wurden fur
den Einsatz- bzw. Noteinsatzbetrieb jedoch die Vorgaben nach Nr. 7.1 der TA Larm
[4] als nicht einschlagig bewertet. Die Durchfiihrung von Einsatzen der Feuerwehr
fallt demnach nicht unter die Ausnahmeregelung nach Nr. 7.1 der TA Larm [4], da
diese zu den Kernaufgaben der Feuerwehr gehdren. Solche Einsatze sind vorher-
sehbar, auch wenn der genaue Zeitpunkt des jeweiligen Einsatzes nicht feststeht.
Andernfalls wirde die Ausnahmeregelung nach Nr. 7.1 der TA Larm [4] quasi zum
Regelfall der Larmbeurteilung eines Feuerwehrstandortes werden.
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Nach dem o. g. Urteil des OVG NRW kann jedoch fiir Feuerwehrstandorte aufgrund
der besonderen Situation eine Sonderfallprifung nach Nr. 3.2.2 TA Larm [4] in Frage
kommen [29]. Dabei sind Aspekte der Standortbindung und der sozialen Adaquanz
zu bertcksichtigen. Im Rahmen des vorgenannten Urteils [29] wurde ferner flr die
Immissionsorte im Mischgebiet (MI) und allgemeinen Wohngebiet (WA) bei der Beur-
teilung des Einsatz- beziehungsweise Notfallbetriebes fiir samtliche Immissionsorte
ein zulassiger Beurteilungspegel von tagstiber 60 dB(A) und nachts 45 dB(A) nicht
beanstandet [29]. Ein prognostisch berechneter, nachtlicher Maximalpegel von

74 dB(A), resultierend aus kurzzeitigen Gerauschspitzen, wurde zudem im Einsatzfall
als zumutbar erachtet, da bei Maximalpegel von 80 dB(A) vor dem geschlossenen
Fenstern gerade noch keine Aufwachreaktion zu erwarten ist [29].

Auf Ebene der Bauleitplanung erfolgt daher eine schalltechnische Beurteilung des
Normalbetriebs und eine Betrachtung eines nachtlichen Einsatzes mit Betrieb der
Einsatzfahrzeuge sowie der Pkw-Fahrten der Feuerwehrleute beim nachtlichen Ein-
satz. Das vorgenannte grundsatzliche Vorgehen wurde vorab mit der Stadt Bad
Bramstedt und dem Landesamt fir Iandliche Rdume und Umwelt (LLUR [31]) abge-
stimmt. Auf Ebene der Bauleitplanung erfolgt die Abwagung des Sonderfalls nach
Nr. 3.2.2 TA Larm [4].
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4 Ortliche Situation und maBgebliche Immissionsorte
4.1 Allgemeines

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 60 ,Feuerwache® liegt im innerstadtischen
Bereich an der Hamburger Stral’e (Bundesstrale B 4) ndérdlich der Parkstralle, 6st-
lich des Ochsenwegs auf dem ehemaligen Gelande eines Autohauses. Im ndheren
Umfeld des geplanten Standorts der Feuerwache sind Wohnbebauung und ge-
mischte Bebauung vorliegend. Die ErschlieBung des Grundstlcks erfolgt Uber die
westlich gelegene Hamburger Stral3e.

Far die vorliegende schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 60 lag
ein Vorabzug vom 04.12.2024 vor [33]. Das Plangebiet ist in der nachfolgenden
Abbildung 1 dargestellt.

Im Plangebiet ist eine Einstufung als Gemeinbedarfsflache vorgesehen. Die Gebiete
mit Wohnbebauung unmittelbar nordlich, sudlich und dstlich des geplanten Standorts
(an der Parkstralle, am Ochsenweg und dstlich Hamburger Stral3e) liegen nicht im
Geltungsbereich eines rechtskraftigen Bebauungsplans. Im Flachennutzungsplan der
Stadt Bad Bramstedt sind diese Bereiche als ,WW — Wohnbauflachen® gekennzeichnet.
Die Wohngebaude westlich der Hamburger Stralde liegen im Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 24, 7. And. der Stadt Bad Bramstedt [37], mit der Ausweisung
als Mischgebiet (MI).
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PLANZEICHNUNG TEILA M 1:1.000 5 o
Es gilt die Baunutzungsverordnung (BauNVO) - . —
in der Fassung vom 21. November 2017 (BGBI. | 5. 3786), -

die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 3. Juli 2023 .
(BGBI 2023 | Nr. 176) geandert worden ist

Abbildung 1. Plangebiet der Feuerwache am Standort, Vorabzug ([33]).

Die geplante Feuerwache soll kiinftig von Westen Uber die Hamburger Stral3e (B 4)
erschlossen werden. Eine vorhandene zusatzliche Anbindung fir Pkw an den Och-
senweg ist nicht fur den regularen Zu- und Abfahrtsverkehr vorgesehen und soll le-
diglich als NoterschlieBung dienen [32].

Far die hochbauliche Ausfiihrung liegt ein objektbezogener Lageplan vor (Stand
01.12.2025 [36]). Der Lageplan umfasst die Haupt-Pkw-Stellplatzanlage mit regular
50 Pkw-Stellplatzen und 2 Lkw-Stellplatzen. Die Zu- und Abfahrt zur Stellplatzanlage
erfolgt im Westen von und zur Hamburger StralRe.

Am d&stlichen Feuerwehrgebaude sind insgesamt 9 weitere Pkw-Stellplatze (tw. aus-
gestattet mit Langsam-Ladestationen fir Elektrofahrzeuge, sowie Barrierefreie Park-
platze) vorgesehen. Diese Stellplatze werden ausschlief3lich tags (6.00 Uhr bis
22:00 Uhr) genutzt. Die dazugehdrige ostliche Erschlielung verlauft am Ostrand der
Betriebsflache von der ndrdlichen Stellplatzanlage nach Siden und zum stidwest-
lichen Plangebiet, mit Ausfahrt zur Hamburger Stra3e und wird ebenfalls ausschlief3-
lich tags (d. h. von 6.00 Uhr bis 22:00 Uhr) genutzt.
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Abbildung 2. Objektbezogener Plan (gem. [36]).

A

Auf Basis einer Ortsbesichtigung [49] sowie den vorliegenden Bauleitplanen der
Nachbarschaft werden die der zu untersuchenden Flache nachstgelegenen
schutzwurdigen Wohnnutzungen als Immissionsorte herangezogen.

Immissionsorte

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt an den Immissionsorten (10) jeweils in
den Etagen, fUr die nach einer Vorabschatzung die hochsten Pegelwerte angenom-
men werden kénnen. Vorliegend ist dies in der Regel das 1. Obergeschoss. Verein-
zelt ist der maligebliche Immissionsort im EG oder 2. OG anzusetzen.
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In der nachfolgenden Tabelle sind die betrachteten Immissionsorte mit der Gebiets-
einstufung, den heranzuziehenden Immissionsrichtwerten der TA Larm [4] sowie im
Rahmen der stadtebaulichen Planung heranzuziehenden Orientierungswerten der
DIN 18005 ([1], [2]) zusammengestellt. Die Lage der Immissionsorte ist zusatzlich in
den Ubersichtsplanen in Anhang A, dargestellt.

Auf einem Grundstiick am Ochsenweg mit der postalischen Adresse Ochsenweg 20
(Flurstiicke 114/3 und 114/9) wurde bei der Ortsbesichtigung [49] eine unbebaute
Flache vorgefunden. Gemafl den Angaben der Stadt Bad Bramstedt ist hier eine Be-
bauung mit schutzbedurftigen (Wohn-)Raumen mdglich, sodass nach den Nrn. 2.3
und A.1.3 b TA Larm [4] ein Immissionsort flr unbebauten Flachen zu berlcksichti-
gen ist, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen Rau-
men erstellt werden durfen.

Tabelle 4. Malgebliche Immissionsorte, Gebietseinstufung, Immissionsrichtwerte geman
TA Larm [4] sowie den Orientierungswerten der DIN 18005 ([1], [2]).

Orientierungs-

Immissions-

richtwerte werte nach

Bezeichnung Ein- DIN 18005
stufung
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10-1.1 Parkstr. 23, Westfassade, 2. OG WA 55 40 55 40
10-1.2 Parkstr. 23, Nordfassade, EG WA 55 40 55 40
10-1.3 Parkstr. 23, Ostfassade, 1. OG WA 55 40 55 40
10-2.1 Parkstr. 14, Westfassade, 1. OG WA 55 40 55 40
10-2.2 Parkstr. 14, Ostfassade, EG WA 55 40 55 40
|0-3 Parkstr. 12, Westfassade, 1. OG WA 55 40 55 40
I10-3.1 Ochsenweg 18, Siidwestfassade, 1. OG WA 55 40 55 40
10-3.2 Ochsenweg 18, Suidfassade, 1. OG WA 55 40 55 40
I0-4 Ochsenweg 10, Stdwestfassade, 1. OG WA 55 40 55 40
I0-5 Ochsenweg 6, Studwestfassade, 1. OG WA 55 40 55 40
10-6 Hamburger Str. 56, Ostfassade, 1. OG Ml 60 45 60 45
IO-7 Hamburger Str. 58 a, Ostfassade, 1. OG Ml 60 45 60 45
I0-8 Hamburger Str. 58 c, Ostfassade, 1. OG Mi 60 45 60 45
I0--9 Hamburger Str. 60, Ostfassade, 1. OG Ml 60 45 60 45
(ohem. Ochserweg 20, Westissade, 1. 0G) WA S5 40 S5 40
I0-11 Hamburger Str. 54, Ostfassade, 1. OG Ml 60 45 60 45
10-12 Hamburger Str. 52, Ostfassade, 1. OG Ml 60 45 60 45
10-13 Hamburger Str. 50, Ostfassade, 1. OG Mi 60 45 60 45
I0-14 Hamburger Str. 41, Sudfassade, 1. OG WA 55 40 55 40
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5 Ermittlung der Gerausche der geplanten Feuerwehrwache

5.1 Anlagen- und Betriebsbeschreibung

Far die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ist von den nachfolgen-
den Rahmendaten fir den Betrieb der kiinftigen Feuerwache auszugehen ([32]):

An 60 Abenden im Jahr findet Ausbildung im und am Feuerwehrhaus statt, dazu
kommen ca. 25 Mitglieder. Ubungsabende enden in der Regel um 22:00 Uhr.
Alle Mitglieder verlassen in der Zeit zwischen 22:00 und 24.00 Uhr den Park-
platz. Fur die schalltechnische Untersuchung wird im Nachtzeitraum (d. h. nach
22:00 Uhr) von 25 Pkw-Fahrten ausgegangen, die die Stellplatze verlassen. Die
Ausfahrt erfolgt nach 22:00 Uhr ausschlieBlich iber die nordwestliche Zu- und
Abfahrt der Pkw-Stellplatzanlage.

Die Geratewarte sind in der Zeit von Montag bis Freitag (7:00 — 16:00 Uhr) im
Feuerwehrhaus und warten und pflegen alle Geratschaften. Unter anderen las-
sen sie einige Gerate (z. B. Motorsagen, Hochdrucklifter und Generatoren) ein-
mal pro Woche testweise laufen.

Jedes Einsatzfahrzeug wird in der Regel 45 Mal im Jahr gewaschen und daftr
in die Waschhalle gefahren.

Im Durchschnitt etwa 27 Mal pro Jahr gibt es Vollalarme. In diesem Fall kom-
men ca. 54 Mitglieder zum Feuerwehrhaus und riicken mit 8 — 9 Fahrzeugen
aus. Zur durchschnittlichen Aufteilung der Einsatzfalle auf den Tageszeitraum
(6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) liegen
keine gesonderten Erkenntnisse vor [44].

Im Durchschnitt etwa 200 Mal pro Jahr gibt es kleinere oder mittlere Einsatze.
Diese teilen sich etwa wie folgt auf [44]:

- Ca. 22 mittlere und kleine Einsatze in der Zeit von 0:00 bis 6:00 Uhr.
- Ca. 125 mittlere und kleine Einsatze in der Zeit von 6:00 Uhr bis 18:00 Uhr.
- Ca. 53 mittlere und kleine Einsatze in der Zeit von 18:00 bis 24:00 Uhr.

In diesen Fallen kommen zwischen 25 — 31 Mitglieder zum Feuerwehrhaus und
rucken mit drei bis vier Fahrzeugen aus.

Die Einsatzfahrzeuge fahren Gber die Westanbindung an die Hamburger Stra-
Re. Die Pkw erschlielRen das Gelande tUber die Nordanbindungen. Eine weitere
Anbindung nach Osten an den Ochsenweg wird nicht fiir den regelmaRigen Zu-
und Abfahrtsverkehr (d. h. fir den regularen Betrieb und fir Einsatze) genutzt,
sondern dient lediglich als Notzufahrt.
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5.2 Belastungen Ubungen/Dienste

Durch den regelmaRigen Betrieb der Wache im Rahmen von Ubungen und Schulun-
gen sowie Wartungsarbeiten sind im Wesentlichen die im Freien stattfindenden Vor-
gange und Anlagen als immissionsrelevant zu betrachten. Auf Basis der vorliegenden
Informationen [30] werden folgende relevante Schallquellen betrachtet (siehe auch
Lageplan in Anhang A, Seite 2):

- Fahr-, Rangier- und Parkvorgange der Feuerwehrfahrzeuge,

- Parkplatznutzung und Pkw-Verkehr,

- Nutzung der Waschhalle,

- Probebetrieb von Geraten zu Testzwecken und fir den Ubungsbetrieb,

- haustechnische Anlagen, (zum Beispiel raumlufttechnische Anlagen - RLT).

Ein Ausbildungsbetrieb im Freien, mit Kommunikationsgerauschen findet vor Ort
nicht statt [32]. Im Sinne einer konservativen Betrachtungsweise wird folgendes Sze-
nario modelltechnisch zugrunde gelegt:

- Fur die Regelausbildung fiillt sich der Parkplatz mit insgesamt 59 Pkw-Stellplat-
zen vollstéandig. Nach der Ubung leert sich dieser wieder vollstandig.

- Im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) erfolgt in der ungtinstigsten Nacht-
stunde eine Abfahrt von 25 Pkw-Bewegungen von der noérdlichen Stellplatzan-
lage, wobei der gesamte noérdliche Stellplatzbereich als moglicher Abfahrtsbe-
reich modelltechnisch berlcksichtigt wird. Auf dem 6stlichen Stellplatz finden
nachts keine Bewegungen statt.

- Die Zufahrten der Pkw-Stellplatzanlagen erfolgt zu 100 % Uber die Nordwestan-
bindung an die Hamburger StralRe. Die Zu- und Abfahrten erfolgen Uber die
nordwestliche Zu- und Abfahrt zur Stellplatzanlange. Im Tagzeitraum (6:00 bis
22:00 Uhr) kénnen Abfahrten Uber die 6stliche Abfahrt erfolgen. Eine Pkw-Ab-
fahrt Uber die 6stliche Abfahrt ist nachts nicht zulassig.

- Ferner ist jeweils ein Waschvorgang von insgesamt elf Einsatzfahrzeugen im
Tagzeitraum (aul3erhalb der Ruhezeiten nach TA Larm [4], d. h. in der Zeit von
7:00 Uhr bis 20:00 Uhr) zu betrachten. Hierflr wird eine Fahrt der Einsatzfahr-
zeuge von den jeweiligen Stellplatzen zur Waschanlage und zurick, inkl. Ran-
gierfahrten, angesetzt.

- Probebetrieb von Geraten zu Testzwecken und fiir den Ubungsbetrieb. Es wird
von einem Geréat (z. B. einer Kettensage oder einem Dieselgenerator) ausge-
gangen.

- Probebetrieb der Netzersatzanlage: Ca. einmal pro Monat muss tags die Netz-
ersatzanlage auf Funktionstichtigkeit geprift werden. Der Probebetrieb ist an
Werktagen tags aufRerhalb der Ruhezeiten (d. h. zwischen 7:00 Uhr und
20:00 Uhr durchzufiihren). Es wird in der Schallprognose ein einstiindiger Pro-
bebetrieb angesetzt.
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- Fur die schalltechnische Prognose wird zudem ein durchgangiger Einsatz tags
und nachts der haustechnischen Anlagen angesetzt. Hierzu gehdren eine
Warmepumpe und eine RLT-Anlage fir die Kliche sowie die Klichenabluft.
Diese Geréate sind Uber Dach des Technikbereichs angeordnet. Eine weitere
RLT-Anlage flr Nebenraume ist (iber Dach an der Siidseite des Gebaudes
angeordnet.

In Summe ergeben sich folgende Belastungen (Ubungen/Dienste):

Tabelle 5. Belastungen im Lastfall Ubungen/Dienste.

Einsatzzeit
tags nachts

Teilverkehr Anzahl 6 — 22 Uhr 1h

Anzahl der
Zu- und Abfahrten

Ausbildungsbetrieb

Pkw

59 118 25
gesamt
Pkw-Parkplatz 59 118 25
Pkw 59 118 25
Lkw 2 8 -
Einsatzfahrzeuge zur 11 29 _
Waschanlage
Technische
Geratschaften priifen 1 Th Th
Netzersatzanlage 1 1h 1h

prufen

Haustechnische
Anlagen (z. B. Klima-/ 1 16 h 1h
RLT-Anlagen)

5.3 Belastungen Einsatz und Teileinsatz

Im Einsatz- und Teileinsatzfall kann davon ausgegangen werden, dass die Einsatz-
krafte Uberwiegend mit dem Pkw den Feuerwehrstandort erreichen und ihr Fahrzeug
auf den beiden Stellplatzflachen abstellen.

Fir den Tagzeitraum wird ein Einsatzfall angenommen, bei dem die Einsatzfahr-
zeuge (in der Zeit von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) ein- und ausricken und jeweils ein
Vorgang (ein- oder ausrlcken, inkl. Pkw-Bewegungen) innerhalb der Ruhezeiten
nach TA Larm [4] erfolgt. Die Lage der Schallquellen ist im Anhang A, Seite 3
dargestellt.
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Im Nachtzeitraum ist die maRRgebliche Nachtstunde zu betrachten. Es kann davon
ausgegangen werden, dass ein Einsatz (mit Ausriicken und wieder Einrticken der
Fahrzeuge) nicht innerhalb von 60 Minuten abgeschlossen wird. Im vorliegenden Fall
wird die Rickkehr der Einsatzfahrzeuge und die weiteren Aktivitaten nach dem Ein-
satz, z. B. Rangieren der Einsatzfahrzeuge und das Verlassen des Standortes im Pri-
vat-Pkw nach dem Einsatz berlcksichtigt. Das Ausriicken der Einsatzfahrzeuge er-
folgt fir gewohnlich in einer vorhergehenden Nachtstunde oder am Tage. Somit sind
diese bereits Uber den gewahlten Ansatz fur die Tagzeit erfasst.

Folgender Emissionsansatz wird tags wie nachts fiir den Lastfall Volleinsatz unter-
sucht:

- Ruckkehr der insgesamt neun Einsatzfahrzeuge und Abstellen der Fahrzeuge
auf den Stellplatzflachen,

- Abfahrt der Feuerwehrkrafte nach dem Einsatz im Pkw, mit insgesamt 54 Pkw-
Abfahrten. Davon werden 50 Abfahrten von der nérdlichen Stellplatzanlage mit
insgesamt 50 Stellplatzen bertcksichtigt sowie 4 Abfahrten von den beiden
Lkw-Stellplatzen, die im Einsatzfall auch zum Abstellen der Pkw genutzt werden
kdénnen [45].

Folgender Emissionsansatz wird tags wie nachts fur den Lastfall Teileinsatz unter-
sucht:

- Ruckkehr der insgesamt vier Einsatzfahrzeuge und Abstellen der Fahrzeuge auf
den Stellplatzflachen,

- Abfahrt der Feuerwehrkrafte nach dem Einsatz im Pkw, mit insgesamt 28 Pkw-
Abfahrten.

Im Falle eines Notfalleinsatzes erfolgt eine stille Alarmierung der Einsatzkrafte, so
dass kein Sirenenbetrieb im Vorfeld des Einsatzes auftritt. Erst mit dem Verlassen
des Betriebsgrundstlicks, d. h. mit dem Eintritt der Fahrzeuge in den 6ffentlichen
Stralenverkehr wird, sofern hierflr ein Anlass besteht, von den Einsatzfahrzeugen
das Martinshorn aktiviert ([41], [42]).

Grundsatzlich wird auch fur diesen Fall fir die schalltechnische Prognose davon
ausgegangen, dass haustechnische Anlagen (RLT-Einheiten und Warmepumpe)
tags und nachts im Betrieb sind. Im vorliegenden Fall erfolgt die schalltechnische
Prufung fur die Lastfalle Einsatz ,Vollalarm® und , Teileinsatz“ und mit den folgenden
Belastungsansatzen:
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Tabelle 6. Belastungen im Lastfall Einsatz (Vollalarm) und Teileinsatz.

Einsatzzeit
tags nachts
Teilverkehr Anzahl 6 -22 Uhr 1h

Anzahl der
Zu- und Abfahrten

Einsatzfall (Vollalarme)

Pkw

gesamt 54 54 54

Teilverkehre Pkw-Stellplatzanlage

Pkw-Parkplatz 54 108 54

Pkw 54 108 54

Teilverkehre Einsatzfahrzeuge

Einsatzfahrzeuge

9 9 9
gesamt
Teileinsatzfall
Pkw 28 56 28
gesamt

Teilverkehre Pkw-Stellplatzanlage

Pkw-Parkplatz 28 56 28
Pkw 28 56 28
Allgemeines

Einsatzfahrzeuge
gesamt

Haustechnische
Anlagen (z. B. Klima- 1 16 1h
/ RLT-Anlagen)
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5.4 Ansatze fir die Schallemissionen

5.4.1 Nicht-stationare Gerauschquellen

Fir die nicht-stationaren Quellen (Einsatzfahrzeuge, d. h. Lkw-Park- und Fahrvor-
gange und Pkw-Fahrten der Feuerwehrleute) wurden die schalltechnischen Ansatze
den aktuellen Literaturangaben ([20], [17]) entnommen.

Entsprechend dem technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerau-
sche auf Betriebsgelanden [16] kann fir Lkw von folgenden einem zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel pro Stunde und Meter Wegstrecke ausgegangen werden:

o Lkw <12t zul. Gesamtgewicht: Lwa' = 62 dB(A)/m/h
o Lkw =12t zul. Gesamtgewicht: Lwp’ = 63 dB(A)/m/h

Far Rangierfahrten wird hierzu zuzlglich ein Rangierzuschlag von 5 dB(A) bertck-
sichtigt [16].

Gemal den Angaben der Feuerwehr Bad Bramstedt setzt sich die Fahrzeugflotte aus
folgenden Fahrzeugen zusammen [38]:

o ELW I (Einsatzleitwagen), 4,2 t zul. Gesamtgewicht, Sprinter ohne Luftdruck-
bremse

o HLF (Hilfeleistungsloschgruppenfahrzeug), 14 t zul. Gesamtgewicht, MB Atego
mit Druckluftbremsen

o DLK (Drehleiter mit Korb), 16 t zul. Gesamtgewicht, MB Atego mit
Druckluftbremsen

e TLF (Tankldschfahrzeug), 18 t zul. Gesamtgewicht, MAN TGA mit
Druckluftbremsen

o GWN (Geratewagen Nachschub), 7,5 t zul. Gesamtgewicht, MB Atego mit
Druckluftbremsen

o LF 20 (Léschgruppenfahrzeug), 14 t zul. Gesamtgewicht, MB Atego mit
Druckluftbremsen

¢ Hygiene Komponente/ ELW Il + Anhanger, 3,5 t zul. Gesamtgewicht, MB
Sprinter mit 3,5 t, Anhanger ohne Druckluftbremsen

e RW (Rustwagen), 14 t zul. Gesamtgewicht, MB Atego mit Druckluftboremsen

o GWN (Geratewagen Nachschub), 7,5 t zul. Gesamtgewicht, MB Atego mit
Druckluftbremsen

o MTW (Mannschaftstransportwagen), 3,2 t zul. Gesamtgewicht, MB Atego mit
Druckluftbremsen

Unter Berlicksichtigung der Zusammensetzung der Fahrzeugflotte und der angege-
benen Tonnagen der Fahrzeuge kann Uber alle Fahrzeuge ein zeitlich gemittelter
Schallleistungspegel pro Stunde und Meter Wegstrecke von 62 dB(A)/m/h abgeleitet
werden. Dieser wird fur die weitere Betrachtung zugrunde gelegt.
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Fir den Lastfall Ubungen/ Dienste wird fiir die Lkw-Bewegungen mit Fahren und
Rangieren eine Flachenquelle modelliert. Je Lkw- wird eine Vorwartsfahrbewegung
mit einer Streckenlange von 75 m und eine Rangierstrecke mit 20 m angenommen,
die das jeweilige Fahrzeug im Mittel zur Waschstralie und zuriick zum Lkw-Stellplatz
vornimmt. In Summe ergibt sich mit diesem Ansatz ein Schallleistungspegel von

Lwa = 84 dB(A) je Vorgang und Stunde.

Die Strecken der Einsatzfahrzeuge fur dem Einsatzfall (Rickkehr vom Vollalarm oder
Teileinsatz) werden als Flachenquellen mit einer mittleren Streckenlénge je Fahrzeug
von 10 m berticksichtigt. Sodann erfolgt das Rangieren (Ruickwartsfahrt in die Park-
position). In Summe ergibt sich mit diesem Ansatz ein Schallleistungspegel von

Lwa = 72 dB(A) je Vorgang und Stunde. Die Rangierfahrten der Einsatzfahrzeuge
rickwarts in die jeweilige Parkposition werden als Flachenquelle modelliert, wobei je
Fahrzeug eine Fahrstrecke von 20 m berucksichtigt wird. Fur den Rangiervorgang
ergibt sich sodann ein Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) je Vorgang und
Stunde.

Fur den Pkw-Fahrverkehr (Pkw < 2,8 t) und die Parkvorgange werden die Ansatze
der Parkplatzlarmstudie [17] berlcksichtigt. Danach ist fir den Pkw-Fahrverkehr auf
dem Betriebsgeldnde von einem zeitlich gemittelten Schallleistungspegel pro Stunde
und Meter von Lwa' = 47,5 dB(A) auszugehen. Hierzu wird ein Zuschlag fir die Fahr-
bahnoberflache von Dsyo = 1,0 dB berlicksichtigt (Pflaster'). Die ermittelten Ge-
rauschemissionen von Pkw-Parkplatzen nach dem getrennten Verfahren der Park-
platzlarmstudie [17] (Abschnitt 8.2.2) werden jeweils fur die zusammenhangenden
Flachen der Pkw-Stellplatzanlagen in Ansatz gebracht. Das getrennte Verfahren
nach Parkplatzlarmstudie [17] modelliert fiir einen Parkplatz die Fahr- und Parkbewe-
gungen getrennt, wobei flr die jeweiligen Parkvorgange der Pkw ein Schallleistungs-
pegel je Vorgang von 67 dB(A) inklusive eines Zuschlags fur Impulshaltigkeit

Ki = 4 dB(A) bericksichtigt wird.

' Die aktuelle Planung sieht ein fugenarmes Pflaster (Fugenbreite kleiner 3 mm, [38]) vor,
wobei nach Vorgaben der Unfallversicherung gleiche Belagsoberflachen vom parkenden
Fahrzeug bis zum Gebaude anzusetzen sind [38].
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Tabelle 7. Ansatze der Gerauschemissionen, bezogen auf den Beurteilungszeitraum von 16
Stunden tags mit Betrieb, der Stellplatzanlage fiir den Lastfall Ubung/Dienst tags.

Bezeichnung Anzahl Stellplatze Bewegungsfaktor (Bewegungen

Lwa
pro Stellplatz und Stunde)
in dB(A)
Bereich Pkw 1 16 0,13 73,1
Bereich Pkw 2 34 0,13 77,8
Bereich Pkw 3 9 0,13 68,5
Bereich Lkw 2 0,25 78,0

Tabelle 8. Ansatze der Gerauschemissionen, bezogen auf den Beurteilungszeitraum der
lautesten Nachtstunde, der Stellplatzanlage fiir den Lastfall Ubung/Dienst nachts.

Bezeichnung Anzahl Stellplatze Bewegungsfaktor (Bewegungen Lwa
pro Stellplatz und Stunde)
in dB(A)
Bereich Pkw 1 16 0,5 77,0
Bereich Pkw 2 34 0,5 80,3

Tabelle 9. Ansatze der Gerauschemissionen, bezogen auf den jeweiligen
Beurteilungszeitraum mit Betrieb, der Stellplatzanlage fir den Lastfall Einsatz (Vollallarm),
tags und nachts.

Bezeichnung Zeitraum Anzahl Bewegungsfaktor Lwa
Stellplatze (Bewegungen pro Stellplatz
und Stunde) in dB(A)

Bereich Pkw 1 tags 16 0,13 73,1
Bereich Pkw 2 tags 34 0,13 77,8
Bereich Lkw

(Nutzung durch Pkw) tags 4 013 65,0
Bereich Pkw 1 nachts 16 1,00 80,0
Bereich Pkw 2 nachts 34 1,00 83,3
Bereich Lkw nachts 4 1,00 74,0

(Nutzung durch Pkw)
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Tabelle 10. Ansatze der Gerduschemissionen, bezogen auf den jeweiligen Beurteilungs-
zeitraum mit Betrieb, der Stellplatzanlage fur den Lastfall Teileinsatz tags und nachts.

Bezeichnung Zeitrau Anzahl Stellplatze Bewegungsfaktor Lwa
m (Bewegungen pro Stellplatz
und Stunde) .
in dB(A)
Bereich Pkw 1 tags 16 0,07 70,6
Bereich Pkw 2 tags 34 0,07 75,3
Bereich Pkw 1 nachts 16 0,56 77,5
Bereich Pkw 2 nachts 34 0,56 80,8

Die Berechnungsdetails sind im Anhang dargestellt.

5.4.2 Stationare Gerauschquellen

FUr den Einsatz der Waschanlage wird nach der Tankstellenlarmstudie ([19], Ta-
belle 8) ein Schallleistungsbeurteilungspegel Lwa 1 = 76,9 dB(A) flr den einen Vor-
gang pro Stunde (Waschvorgang: Tor offen, Trockenvorgang: Tor geschlossen) an-
gesetzt.

Fir technische Geratschaften, die wahrend der Ausbildung tags eingesetzt werden
oder im Rahmen der Wartung in Betrieb genommen werden, wird ein pauschaler
Schallleistungspegel von Lwa = 100 dB(A) berlcksichtigt. Die Einwirkzeit wird mit ei-
ner Stunde pro Tag angenommen?.

Fur den Probebetrieb der Netzersatzanlage (NEA) werden, in Ermangelung einer De-
tailplanung, pauschale Ansatze berlcksichtigt. Gerauschquellen wahrend des Be-
triebs der NEA sind regelmafig die Zu- und Abluftéffnungen sowie der Abgaskamin
Uber Dach. Die Zu- und Abluftéffnungen und der Abgasstrang sind mit Schalldampf-
ern auszustatten (Zu- und Abluftéffnungen: Kulissenschalldampfer, Abgasstrang:
Schalldampfersystem unter Berticksichtigung der Motorziindfrequenz). Im vorliegen-
den Fall wird, in Ermangelung einer detaillierten Planung, zusammengefasst eine
pauschale Quelle fir den Betrieb der NEA mit einem Schallleistungspegel von in
Summe Lwa = 85 dB(A) berlcksichtigt.

2 Hinweis: Fir den Einsatz von Motorkettenségen ist von einem Schallleistungspegel von bis
Lwa = 109 dB(A) (inkl. Impulszuschlag von 3,4 dB) auszugehen. Die Betriebszeit bei der
Prufung dieses Gerats wird mit hdchstens zwei bis finf Minuten angegeben [32]. Unter
Berlcksichtigung der Einwirkzeit von funf Minuten ergibt sich fiir den Schallleistungspegel
Lwa, 1n = 98 dB(A) je Vorgang und Stunde.
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Fur die schalltechnische Prognose wird zudem ein durchgangiger Einsatz tags und
nachts der haustechnischen Anlagen angenommen (vgl. die Abschnitte 5.2 und 5.3).
Hierzu gehdren eine Warmepumpe und eine RLT-Anlage fur die Kiiche sowie die
Kichenabluft.

Im Rahmen der Vorplanung wurden Hinweise zur Gerduschminderung der haustech-
nischen Anlagen in die Objektplanung aufgenommen [39]:

o Der Bereich auf dem Dach des Feuerwehrgebaudes innerhalb welchem die Au-
Rengerate der Warmepumpe und RLT-Anlage fiir die Kliche angeordnet sind,
wird mit einer schalldichten Attika (Mindesthéhe GOK: 10,8 m) umgeben.

e Fur die haustechnischen Gerauschquellen auf dem Dach des Gebaudes wird
auf Grundlage der vorgelegten Informationen [40] von folgenden Schall-
leistungspegeln ausgegangen:

- Warmepumpe: Schallleistungspegel Lwa = 75 dB(A),
- RLT-Anlage Kiiche: Schallleistungspegel Lwa = 78 dB(A),
- RLT-Anlage Kiichenabluft: Schallleistungspegel Lwa = 54 dB(A),

- RLT-Anlage Nebenraume Kiiche: Schallleistungspegel Lwa = 55 dB(A).

Hinweis: Von den vorgenannten Prognoseansétzen fir die haustechnischen Anlagen
(Wéarmepumpen, RLT-Anlagen, mit Nachtbetrieb) kann abgewichen werden, solange
gewéhrleistet ist, dass die aus dem jeweiligen Anlagenbetrieb resultierenden Anteile
am Gerduschpegel bei den schutzbediirftigen Nutzungen nach wie vor eingehalten
werden. Abweichungen von den hier getroffenen Ansétzen kénnen sich z. B. erge-
ben, wenn sich die értliche Lage einzelner Schallquellen gegentiber der hier zugrun-
de gelegten Planung noch andern sollten. Flir den Betrieb insbesondere im Nacht-
zeitraum ist dann eine erneute schalltechnische Uberpriifung zu empfehlen.

Die Lage der Quellen kann den Abbildungen im Anhang A enthommen werden.
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Berechnung der Gerauschimmissionen
Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mithilfe des EDV- Programmes
Cadna/A (Datakustik GmbH, Minchen, Programmversion 2025 [50]).

Fir die 0. g. Gerauschquellen erfolgt die Ausbreitungsrechnung nach dem Verfahren
der ,Detaillierten Prognose® (Kap. A.2.3 der TA Larm [4]). Berechnungsgrundlage fur
die Schallausbreitungsberechnung ist die DIN 9613-2 (,Dampfung des Schalls bei
der Ausbreitung im Freien® [7]). Bei der Schallausbreitungsberechnung gemaf

DIN ISO 9613-2 [7] werden folgende Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg
berlcksichtigt:

- Adgv die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
- D. die Richtwirkungskorrektur,

- Aam die Dampfung aufgrund von Luftabsorption fir 70 % Luftfeuchtigkeit
und 10 °C,

- Ay die Dampfung aufgrund des Bodeneffektes.
Hier wird das allgemeine Berechnungsverfahren nach Nr. 7.3.1 der
DIN ISO 9613-2 [7] angewendet, da das Gelande zwischen Anlage
und Immissionsorten flach ist. Als mittlerer Bodenabsorptionswert wird
die Oberflachen generell von G = 0,1 fir schallhartem Boden
ausgegangen. Fur die Bereiche, Griunstreifen und Rasen- oder
Gartenflachen wird von einem tendenziell porésen Boden mit einem
Bodenabsorptionswert von G = 0,6 ausgegangen.

- Avar Hier wird die abschirmende Wirkung durch vorhandene Hindernisse
berucksichtigt.

- Cmet Meteorologische Korrektur nach Abschnitt 8 der DIN ISO 9613-2 [7].
Vorliegend wird eine meteorologische Korrektur Cnet als konservativer
Ansatz nicht bertcksichtigt (Cmet = 0 dB).

Das Plangebiet und die Umgebung sind aus schalltechnischer Sicht als eben anzuse-
hen, so dass auf ein detailliertes Gelandemodell verzichtet werden kann. Bei den Be-
rechnungen wurden die Gebaude in der Nachbarschaft und die Bausaufuhrung des
vorgesehenen Feuerwehrgebaudes (gem. [36]) bericksichtigt.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt an den o. g. Immissionsorten jeweils
in den Etagen, fur die nach einer Vorabschatzung die hdchsten Pegelwerte ange-
nommen werden kdnnen. Die Ergebnisse werden auf ganze dB gerundet angegeben,
wobei die Rundungsregeln der DIN 1333 angewandt werden.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit Kr

Fir die zu betrachtenden Immissionsorte mit Schutzanspruch des (oder vergleichbar
dem eines) Allgemeinen Wohngebiets (WA) ist flir den Tagzeitraum gemal Nr. 6.5
TA Larm [4] wahrend Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit ein Zuschlag von 6 dB
Zu vergeben.
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6.3 Berechnungsergebnisse — Beurteilungspegel

Die Ergebnisse der Beurteilungspegelermittlung sind den nachfolgenden Tabellen zu
entnehmen.

Lastfall Ubungs-/Dienstbetrieb

Fur die Berechnungen werden die Emissionsansatze aus dem Kapiteln 5.2 zugrunde
gelegt. Die fur die maRgeblichen Immissionsorte ermittelten Beurteilungspegel fur
den zugrunde gelegten Ubungs-/Ausbildungsbetrieb sind in Tabelle 11 den Immissi-
onsrichtwerten gemaf TA Larm [4] gegenubergestellt.

Tabelle 11. Beurteilungspegel in dB(A) fir den Betrieb der Feuerwehrwache an den Immissi-
onsorten, Lastfall Ubungs-/Dienstbetrieb.

Planung
Immissions- .
richtwerte Ubungs-/Dienst-
Bezeichnung stE;:;g betrieb
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-1.1 Parkstr. 23 WA 55 40 47 26
10-1.2 Parkstr. 23 WA 55 40 52 28
10-1.3 Parkstr. 23 WA 55 40 47 23
10-2.1 Parkstr. 14 WA 55 40 46 24
10-2.2 Parkstr. 14 WA 55 40 47 24
10-3 Parkstr. 12 WA 55 40 42 28
10-3.1 Ochsenweg 18 WA 55 40 41 31
10-3.2 Ochsenweg 18 WA 55 40 32 18
I0-4 Ochsenweg 10 WA 55 40 45 41
I0-5 Ochsenweg 6 WA 55 40 45 42
I0-6 Hamburger Str. 56 MI 60 45 54 40
I0-7 Hamburger Str. 58 a Ml 60 45 53 37
I0-8 Hamburger Str. 58 ¢ Ml 60 45 51 34
10--9 Hamburger Str. 60 MI 60 45 49 32
I0-10 Ochsenweg (Flurstiicke 114/3 und 114/9) WA 55 40 38 28
10-11 Hamburger Str. 54 MI 60 45 54 43
10-12 Hamburger Str. 52 MI 60 45 51 43
10-13 Hamburger Str. 50 MI 60 45 51 43
10-14 Hamburger Str. 41 WA 55 40 50 47
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Zusammenfassend ist festzuhalten:

Fir die betrachtete Planvariante mit Ubungs- und Dienstbetrieb ergeben sich am
Tage Beurteilungspegel von bis zu 54 dB(A). Der Immissionsrichtwert fiir Allgemeine
Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) tags wird an den Immissionsorten 10-1.1 bis 10-5,
I0-10 und I0-14 eingehalten. An den Immissionsorten 10-6 bis 10-9 sowie 10-11 bis
10-13 wird der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete (Ml) von 60 dB(A) tags
eingehalten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich fir den Ubungs- und Dienstbetrieb Beurteilungspegel
von bis zu 47 dB(A). Der Immissionsrichtwert fiir Allgemeine Wohngebiete (WA) von
40 dB(A) nachts wird an den Immissionsorten 10-4, 10-5 und 10-14 berschritten. An
den Ubrigen Immissionsorten im Allgemeinen Wohngebiet werden die Immissions-
richtwerte eingehalten. An den Immissionsorten im Mischgebiet wird der MI-Immis-
sionsrichtwert von 45 dB(A) nachts eingehalten.

Lastfall Einsatz (Vollalarm)

Fur die Berechnungen werden die Emissionsansatze aus dem Kapitel 5.3 zugrunde
gelegt.

Die flr die mafigeblichen Immissionsorte ermittelten Beurteilungspegel fiur den zu-
grunde gelegten Lastfall Einsatz (Vollalarm) sind in Tabelle 12 den Immissionsricht-
werten gemalfd TA Larm [4] gegenlbergestellt.

Zusammenfassend ist festzustellen:

Im betrachteten Fall Einsatz , Vollalarm* ergeben sich am Tage Beurteilungspegel
von bis zu 48 dB(A). Der Immissionsrichtwert fur Allgemeine Wohngebiete (WA) von
55 dB(A) tags und der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete von 60 dB(A) tags wer-
den an den Immissionsorten in der Nachbarschaft eingehalten.

Fir den Einsatzfall ,Vollalarm“ nachts werden Beurteilungspegel von bis zu 51 dB(A)
prognostiziert. Der Immissionsrichtwert fur Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A)
nachts wird an den Immissionsorten 10-1.1 bis 10-5, |[0-10 und 10-14 zum Teil deut-
lich, um bis zu 11 dB, Uberschritten. An den Immissionsorten 10-6 bis 10-9 wird der
Immissionsrichtwert fur Mischgebiete von 45 dB(A) nachts ebenfalls teilweise deut-
lich, um bis zu 6 dB Uberschritten.
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Tabelle 12. Beurteilungspegel in dB(A) fir den Betrieb der Feuerwehrwache an den Immissi-
onsorten, Lastfall Einsatz.

Planung
Immissions-
. richtwerte Einsatz
Bezeichnung Ein-
stufung
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10-1.1 Parkstr. 23 WA 55 40 43 48
10-1.2 Parkstr. 23 WA 55 40 45 50
10-1.3 Parkstr. 23 WA 55 40 35 39
10-2.1 Parkstr. 14 WA 55 40 34 38
10-2.2 Parkstr. 14 WA 55 40 32 36
10-3 Parkstr. 12 WA 55 40 31 33
0-3.1 Ochsenweg 18 WA 55 40 32 34
10-3.2 Ochsenweg 18 WA 55 40 21 23
0-4 Ochsenweg 10 WA 55 40 41 44
I0-5 Ochsenweg 6 WA 55 40 42 45
I0-6 Hamburger Str. 56 Ml 60 45 42 51
I0-7 Hamburger Str. 58 a Ml 60 45 42 51
I0-8 Hamburger Str. 58 ¢ Ml 60 45 42 50
10--9 Hamburger Str. 60 Ml 60 45 40 49
I0-10 Ochsenweg (Flurstiicke 114/3 und 114/9) WA 55 40 29 31
10-11 Hamburger Str. 54 Ml 60 45 42 51
10-12 Hamburger Str. 52 Ml 60 45 40 48
10-13 Hamburger Str. 50 Ml 60 45 40 48
10-14 Hamburger Str. 41 WA 55 40 48 51

M188472/01 Version 2 FCH/POS 05. Mai 2026 Seite 36



Lastfall Teileinsatz

MULLER-BBM

Fur die Berechnungen werden die Emissionsansatze aus dem Kapitel 5.3 zugrunde

gelegt.

Die flr die mafigeblichen Immissionsorte ermittelten Beurteilungspegel fir den zu-
grunde gelegten Lastfall Teileinsatz sind in Tabelle 13den Immissionsrichtwerten ge-
maf TA Larm [4] bzw. den gleichhohen Orientierungswerten der DIN 18005 [1] ge-

genubergestellt.

Tabelle 13. Beurteilungspegel in dB(A) fir den Betrieb der Feuerwehrwache an den Immissi-

onsorten, Teileinsatz.

Planung
Immissions-
i richtwerte
Bezeichnung stﬁ;:;g Teileinsatz
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-1.1 Parkstr. 23 WA 55 40 40 45
10-1.2 Parkstr. 23 WA 55 40 41 46
10-1.3 Parkstr. 23 WA 55 40 32 36
10-2.1 Parkstr. 14 WA 55 40 31 35
10-2.2 Parkstr. 14 WA 55 40 29 33
10-3 Parkstr. 12 WA 55 40 29 31
10-3.1 Ochsenweg 18 WA 55 40 30 32
10-3.2 Ochsenweg 18 WA 55 40 19 20
I0-4 Ochsenweg 10 WA 55 40 39 41
I0-5 Ochsenweg 6 WA 55 40 40 42
I0-6 Hamburger Str. 56 Ml 60 45 39 47
IO-7 Hamburger Str. 58 a Ml 60 45 39 48
I0-8 Hamburger Str. 58 ¢ Ml 60 45 38 47
10--9 Hamburger Str. 60 Ml 60 45 37 45
10-10 Ochsenweg (Flurstiicke 114/3 und 114/9) WA 55 40 27 29
10-11 Hamburger Str. 54 Ml 60 45 39 48
10-12 Hamburger Str. 52 Ml 60 45 38 45
10-13 Hamburger Str. 50 MI 60 45 38 45
I0-14 Hamburger Str. 41 WA 55 40 45 48
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Fir den betrachteten Fall Teileinsatz ergeben sich am Tage Beurteilungspegel von
bis zu 45 dB(A). Der Immissionsrichtwert fur Allgemeine Wohngebiete (WA) von

55 dB(A) tags und der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete (MI) von 60 dB(A) tags
werden an den Immissionsorten eingehalten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich fir den Fall Teileinsatz Beurteilungspegel von bis zu
48 dB(A). Der Immissionsrichtwert fur Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) nachts
wird an den Immissionsorten 10-1.1 und 10-1.2 sowie 10-4 und 10-5, 10-10 und 10-14
um bis zu 8 dB Uberschritten. An den Immissionsorten im Mischgebiet (M) wird der
MI-Immissionsrichtwert von 45 dB(A) nachts um bis zu 3 dB Uberschritten.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Gemal Nr. 6.1 der TA Larm [4] dirfen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die
gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

Im vorliegenden Fall durfen die max. Spitzenpegel einen Beurteilungspegel von bis
zu 85 dB(A) tags an den Immissionsorten im Allgemeinen Wohngebiet (WA) und

90 dB(A) tags an den Immissionsorten Mischgebiet nicht tiberschreiten. Im Nachtzeit-
raum sind maximale Spitzenpegel von 60 dB(A) im Allgemeinen Wohngebiet bzw.

65 dB(A) im Mischgebiet zulassig. Erganzend kann fir Feuerwehrstandorte im Zuge
einer Sonderfallprifung nach Nr. 3.2.2 TA Larm [4] im Einsatzfall ein Maximalpegel
von bis zu 80 dB(A) nachts als zumutbar erachtet werden (vgl. die Ausfihrungen im
Abschnitt 3.5).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen kénnen am Tage (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
wahrend des Ubungs-/Dienstbetrieb durch die Betatigung der Lkw-Betriebsbremse
(Entliftungsgerausche), beschleunigte Lkw-Fahrten sowie durch Pkw-Turen- und
Kofferraumklappen auf der Pkw-Stellplatzanlage auftreten (vgl. Abbildung 3). Im
Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) sind wahrend des Ubungs-/Dienstbetrieb
lediglich kurzzeitige Gerauschspitzen Pkw-Turen- und Kofferraumklappen auf der
Pkw-Stellplatzanlage zu erwarten. Im Einsatzfall kbnnen nachts auch kurzzeitige
Gerauschspitzen durch die vorgenannten Vorgange Lkw-Betriebsbremse (Entluf-
tungsgerausche) und beschleunigte Lkw-Fahrten stattfinden.

Fir das Pkw-Turen- und Kofferraumklappen liegen gemal3 [17] neuere Erkenntnisse
vor. Demnach ist flr das Pkw-Kofferraumklappen von einem maximalen Schallleist-
ungspegel des Vorgangs von Lwamax = 95,5 dB(A) und fur Pkw-Tilrenklappen von
Lwamax = 90,5 dB(A) flr den Vorgang auszugehen [17]. Zur Berlcksichtigung der
Gerauschspitzen werden fur die Lkw-Luftdruckbremse (Entspannungsgerausch des
Bremsluftsystems) eines Einsatzfahrzeuges (> 2,8 t) ein maximaler Schallleistungs-
pegel des Vorgangs von Lwamax = 103,5 dB(A) [17] und flr beschleunigte Lkw-Ab-
fahrten gemaf [17] Lwamax = 104,5 dB(A) berlcksichtigt.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnung sind der nachfolgenden Tabelle zu ent-
nehmen.
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Abbildung 3. Lage der Quellen, Spitzenpegel [36].
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Tabelle 14. Immissionsorte, Immissionsrichtwert (IRW) nach TA Larm, berechnete maximale
Spitzenpegel in dB(A).

Spitzenpegel
Maximal zul. Ubungs-/Dienst- Einsatz-

. Spitzenpegel betrieb fall

Bezeichnung Ein-
stufung
tags nachts tags nachts nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10-1.1 Parkstr. 23 WA 85 60 65 41 65
10-1.2 Parkstr. 23 WA 85 60 70 45 70
10-1.3 Parkstr. 23 WA 85 60 62 34 62
10-2.1 Parkstr. 14 WA 85 60 57 29 57
10-2.2 Parkstr. 14 WA 85 60 58 35 54
10-3 Parkstr. 12 WA 85 60 55 43 49
|0-3.1 Ochsenweg 18 WA 85 60 53 45 45
|0-3.2 Ochsenweg 18 WA 85 60 45 32 34
10-4 Ochsenweg 10 WA 85 60 55 55 55
I0-5 Ochsenweg 6 WA 85 60 56 56 56
I0-6 Hamburger Str. 56 MI 90 65 62 53 62
IO-7 Hamburger Str. 58 a MI 90 65 67 50 67
I0-8 Hamburger Str. 58 ¢ MI 90 65 69 47 69
10--9 Hamburger Str. 60 MI 90 65 67 45 67
l(?lJritSjl?j ?q\z%gund 114/9) WA 85 60 o1 42 42
10-11 Hamburger Str. 54 Mi 90 65 59 57 59
10-12 Hamburger Str. 52 Mi 90 65 57 57 57
10-13 Hamburger Str. 50 Mi 90 65 57 57 57
10-14 Hamburger Str. 41 WA 85 60 64 64 64

Es zeigt sich, dass die Vorgaben zu den Spitzenpegel am Tage nach TA Larm [4]
Uberall eingehalten werden.

Im Nachtzeitraum ergibt fir den Ubungs-/Dienstbetrieb ohne zusatzliche MaRnahmen
zur Gerauschminderung durch die Vorgange ,Turen- bzw. Kofferraumschlagen® der
Pkw auf der nérdlichen Pkw-Stellplatzflache eine Uberschreitung des zuléssigen
Spitzenpegels von 60 dB(A) nachts am Immissionsort im Norden (10-14).
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Fur den Einsatzfall nachts ergeben sich nachts an den Immissionsorten maximale
Spitzenpegel von bis zu 69 dB(A). Der maximal zulassige Spitzenpegel von 65 dB(A)
nachts im Mischgebiet (MI) (60 dB(A) nachts im Allgemeinen Wohngebiet (WA))

wird nicht eingehalten. Sofern im Rahmen einer Sonderfallprifung nach

Nr. 3.2.2 TA Larm [4] fur den Einsatzfall ein Maximalpegel von bis zu 80 dB(A) nachts
als zumutbar erachtet wird, wird dieser Wert eingehalten.

Zusatzliche MaBnahmen zur Larmminderung

Nach den Ergebnissen der vorherigen Abschnitte sind im Nachtzeitraum sowohl fir
den Fall mit Ubungsdiensten als auch fiir den Betriebsfall Einsatz- und Teileinsatz
zum Teil deutliche Uberschreitungen der néchtlichen Immissionsrichtwerte nach

TA Larm [4] in der Nachbarschaft zu verzeichnen. Pegelbestimmend hierfir sind ins-
besondere die Gerduschimmissionen durch Fahr- und Rangiertatigkeiten der Einsatz-
fahrzeuge sowie Pkw-An- und Abfahrten durch die Kameraden der Feuerwehr. Des
Weiteren ergeben sich nach den Ergebnissen des vorhergehenden Abschnitts nacht-
liche Uberschreitungen des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm [4].

Im Rahmen der Vorplanung wurden bereits Hinweise zur Gerdauschminderung der
haustechnischen Anlagen in die Objektplanung aufgenommen (vgl. Abschnitt 5.4.2):

¢ Der Bereich auf dem Dach des Feuerwehrgebaudes innerhalb welchem die Au-
Rengerate der Warmepumpe und RLT-Anlage fir die Kliche angeordnet sind,
wird mit einer schalldichten Attika (Mindesthéhe GOK: H = 10,8 m) umgeben.

e Vorgaben zu den maximal zulassigen Gerauschemissionen der haustechni-
schen Anlagen (Warmepumpe und RLT-Anlagen) nach Abschnitt 5.4.2.

Zusatzliche aktive LarmschutzmalRnahmen hinreichender Wirksamkeit kommen zu-
dem zum Schutz der Nachbarschaft im Norden, Nordosten und Siden des Anlagen-
standorts in Betracht. Fir die unmittelbare Nachbarschaft an der Hamburger Stralle
(Immissionsorte 10-6 bis 10-9 und 10-11 bis 10-13) sind demgegeniber aufgrund der
ortlichen Situation keine ausreichend wirksamen Larmschutzmallnahmen zum
Schutz vor den Gerauschen der Fahr- und Rangiertatigkeiten der Einsatzfahrzeuge
moglich. Die Hauptgerduschquellen, d. h. die Kfz-Zu- und Abfahrten, sind nach
Westen durch Larmschutzwande nicht relevant minderbar, da die Immissionsorte
direkt gegenuber den Ein- und Ausfahrten der Kfz liegen.

Als Malinahme zur Larmminderung nach Norden, Nordosten und Siiden werden fol-
gende kumulative Malinahmen gepruft:

e Larmschutzwand an der Stidgrenze des Betriebsgrundstlicks,

— Lange L = 9,0 m, Mindesthéhe von Ost nach West von 2,0 m auf 4,8 m GOK
ansteigend,

— Sudwesten: Lange 9,0 m, Mindesthéhe 4,8 m tber GOK,

e Larmschutzwand an der Ostgrenze der nérdlichen Parkplatzanlage,
— Lange L =30,0m,
— Mindesthohe H = 3,0 m tUber GOK,
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e Larmschutzwand an der Nordgrenze des Betriebsgrundsticks,
— Auskragung Richtung Parkplatz
— Lange L=490m,

— Mindesthohe H = 4,0 m tber GOK
Auskragung: Gesamthdéhe mindestens H = 4,0 m, davon
2,5 m senkrecht aufsteigend und dann mit einem 45°- Winkel nach innen,
zum Feuerwehrgelande hin, einknickend (Teilhdhe des eingeknickten Teils:
1,5 m), (siehe die schematische Darstellung in Abbildung 4).

Alle Larmschutzwande sind quellseitig hochabsorbierend auszufiihren. Die fir die
Larmschutzwande angegebenen Mindesthdohen Gber Gelandeoberkannte (GOK) be-
ziehen sich auf die jeweilige Gelandehdhe im Plangebiet (d. h. die quellseitige Gelan-
dehohe).

& &
1,5m
Ny
v
=) 4 B
1,5m
‘ 4,00 m
25m
v ¥
Miller-BEEM 0412026

Abbildung 4. Schematische Darstellung zur Veranschaulichung einer Larmschutzwand mit
Auskragung, hier: Gesamthdhe der Larmschutzwand H = 4,0 m, davon 2,5 m senkrecht
aufsteigend und dann mit einem 45°- Winkel nach innen einknickend (Teilhéhe des einge-
knickten Teils: 1,50 m).
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Abbildung 5. Lageplan mit gepriften LArmminderungsmaflnahmen [30].

Mit den oben genannten Larmminderungsmalinahmen wurden die Berechnungen der
Beurteilungspegel erneut durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Berechnungen sind den
nachfolgenden Abschnitten zu entnehmen.

6.6 Beurteilungspegel mit zusatzlichen LarmminderungsmafBnahmen

Lastfall Ubungs-/Dienstbetrieb mit Ldrmminderungsmal3nahmen

Far die Berechnungen werden die Emissionsansatze aus dem Kapiteln 5.2 zugrunde
gelegt. Die fur die maRgeblichen Immissionsorte ermittelten Beurteilungspegel fur
den zugrunde gelegten Ubungs-/Ausbildungsbetrieb sind in Tabelle 15 den Immissi-
onsrichtwerten gemaR TA Larm [4] gegenubergestellt.
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Tabelle 15. Beurteilungspegel in dB(A) fir den Betrieb der Feuerwehrwache an den Immissi-
onsorten, Lastfall Ubungs-/Dienstbetrieb + LarmminderungsmaRnahmen (LMM).

Beurteilungs-pegel

Immissions- mit LMM
richtwerte N
Bezeichnung Ein- Ubungsbetrieb
stufung
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10-1.1 Parkstr. 23 WA 55 40 46 26
10-1.2 Parkstr. 23 WA 55 40 46 22
10-1.3 Parkstr. 23 WA 55 40 47 23
10-2.1 Parkstr. 14 WA 55 40 46 24
10-2.2 Parkstr. 14 WA 55 40 47 24
10-3 Parkstr. 12 WA 55 40 42 28
10-3.1 Ochsenweg 18 WA 55 40 41 31
10-3.2 Ochsenweg 18 WA 55 40 32 18
10-4 Ochsenweg 10 WA 55 40 45 39
10-5 Ochsenweg 6 WA 55 40 43 38
10-6 Hamburger Str. 56 MI 60 45 54 40
I0-7 Hamburger Str. 58 a Mi 60 45 53 36
10-8 Hamburger Str. 58 ¢ MI 60 45 51 34
10--9 Hamburger Str. 60 MI 60 45 49 32
zgn:rztgéfs 4/ und 1 14/9) WA 85 40 38 27
10-11 Hamburger Str. 54 Mi 60 45 54 43
10-12 Hamburger Str. 52 MI 60 45 51 42
10-13 Hamburger Str. 50 MI 60 45 51 42
10-14 Hamburger Str. 41 WA 55 40 45 40
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Zusammenfassend ist festzuhalten:

Fir die betrachtete Planvariante mit Ubungs- und Dienstbetrieb ergeben sich am
Tage Beurteilungspegel von bis zu 54 dB(A). Der Immissionsrichtwert fiir Allgemeine
Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) tags wird an den Immissionsorten 10-1.1 bis 10-5,
I0-10 und I0-14 eingehalten. An den Immissionsorten im Mischgebiet wird der Im-
missionsrichtwert fiir Mischgebiete (MI) von 60 dB(A) tags eingehalten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich fir den Ubungs- und Dienstbetrieb Beurteilungspegel
von bis zu 43 dB(A) im Mischgebiet und bis zu 40 dB(A) im Allgemeinen Wohngebiet.
Der Immissionsrichtwert fir Allgemeine Wohngebiete (WA) von 40 dB(A) nachts wird
an den Immissionsorten in den Allgemeinen Wohngebieten eingehalten. An den
weiteren Immissionsorten im Mischgebiet wird der MI-Immissionsrichtwert von

45 dB(A) nachts ebenfalls eingehalten.

Lastfall Einsatz (Vollalarm) mit zusétzlichen LdrmminderungsmalBnahmen

Fur die Berechnungen werden die Emissionsansatze aus dem Kapitel 5.3 zugrunde
gelegt.

Die flr die mafigeblichen Immissionsorte ermittelten Beurteilungspegel fiur den zu-
grunde gelegten Lastfall Einsatz (Vollalarm) sind in Tabelle 16 den Immissionsricht-
werten gemald TA Larm [4] gegenlbergestellt.
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Tabelle 16. Beurteilungspegel in dB(A) fir den Betrieb der Feuerwehrwache an den Immissi-
onsorten, Lastfall Einsatz (Vollalarm) + L&rmminderungsmafinahmen (LMM).

Beurteilungs-pegel

Immissions- mit LMM
richtwerte
Bezeichnung Ein- Einsatz (Vollalarm)
stufung
tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-1.1 Parkstr. 23 WA 55 40 40 45
10-1.2 Parkstr. 23 WA 55 40 35 39
10-1.3 Parkstr. 23 WA 55 40 34 39
10-2.1 Parkstr. 14 WA 55 40 33 37
10-2.2 Parkstr. 14 WA 55 40 31 35
10-3 Parkstr. 12 WA 55 40 30 33
10-3.1 Ochsenweg 18 WA 55 40 32 34
10-3.2 Ochsenweg 18 WA 55 40 20 22
10-4 Ochsenweg 10 WA 55 40 39 42
10-5 Ochsenweg 6 WA 55 40 38 41
10-6 Hamburger Str. 56 MI 60 45 42 51
I0-7 Hamburger Str. 58 a MI 60 45 42 51
10-8 Hamburger Str. 58 ¢ MI 60 45 42 50
10--9 Hamburger Str. 60 MI 60 45 40 49
zglt}rzticj)s;s jq\:lv%gund 114/9) WA %5 40 29 31
10-11 Hamburger Str. 54 MI 60 45 42 51
10-12 Hamburger Str. 52 Mi 60 45 40 48
10-13 Hamburger Str. 50 Mi 60 45 40 48
10-14 Hamburger Str. 41 WA 55 40 41 44

Zusammenfassend ist fur den Einsatzfall Einsatz (Vollalarm) mit L&rmminderungs-
malnahmen festzuhalten:

Im betrachteten Fall Einsatz ,Vollalarm® ergeben sich am Tage Beurteilungspegel
von bis zu 42 dB(A). Der Immissionsrichtwert fir Allgemeine Wohngebiete (WA) von
55 dB(A) tags und der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete von 60 dB(A) tags wer-
den an den Immissionsorten in der Nachbarschaft eingehalten.
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Fur den Einsatzfall ,Vollalarm® nachts werden Beurteilungspegel von bis zu 51 dB(A)
prognostiziert. Der Immissionsrichtwert fur Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A)
nachts werden an den Immissionsorten im Allgemeinen Wohngebiet (WA) weitge-
hend eingehalten. Am sldlich gelegenen Immissionsort |0-1.1 (Dachfenster im 2.0G
an der Westseite des Gebaudes) und am nérdlich gelegenen Immissionsort 10-14
wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) um bis zu 5 dB Uberschritten. An den
Immissionsorten 0-4 und 10-5 wird der Immissionsrichtwert um bis zu 2 dB
Uberschritten. An den Immissionsorten in den Gebieten mit gemischter Nutzung (Ml)
(10-6 bis 10-9 und I0-11 bis 10-13) wird der Immissionsrichtwert fir Mischgebiete von
45 dB(A) nachts um bis zu 6 dB Uberschritten.

Lastfall Teileinsatz mit zusétzlichen La&rmminderungsmallnahmen

Fur die Berechnungen werden die Emissionsansatze aus dem Kapitel 5.3 zugrunde
gelegt.

Die flr die mafigeblichen Immissionsorte ermittelten Beurteilungspegel fiur den zu-
grunde gelegten Lastfall Teileinsatz sind in Tabelle 17 den Immissionsrichtwerten ge-
maf TA Larm [4] bzw. den gleichhohen Orientierungswerten der DIN 18005 [1] ge-
genubergestellt.

Es ergeben sich am Tage Beurteilungspegel von bis zu 39 dB(A). Der Immissions-
richtwert fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und der Immissionsrichtwert
fur Mischgebiete (MI) von 60 dB(A) tags werden an den Immissionsorten eingehalten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich fir den Fall Teileinsatz Beurteilungspegel von bis zu
48 dB(A). Der Immissionsrichtwert fur Allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) nachts
wird an den Immissionsorten 10-1.1 bis 10-5, |0-10 und 10-14 weitestgehend einge-
halten. Lediglich am stdlich gelegenen Immissionsort 10-1.1 (Dachfenster im 2. OG
an der Westseite des Gebaudes) und am nérdlich gelegenen Immissionsort 10-14
wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) auch unter Bericksichtigung der Larm-
minderungsmaflnahmen um bis zu 2 dB Uberschritten. An den Immissionsorten im
Mischgebiet (MI) wird der MI-Immissionsrichtwert von 45 dB(A) nachts weitgehend
eingehalten. An den Immissionsorten an der Hamburger StralRe (10-6 bis 10-9, 10-11)
wird der MI-Immissionsrichtwert von 45 dB(A) nachts um bis zu 3 dB uberschritten.
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Tabelle 17. Beurteilungspegel in dB(A) fir den Betrieb der Feuerwehrwache an den Immissi-
onsorten, Lastfall Teil-Einsatz + L&rmminderungsmaflinahmen (LMM).

Beurteilungspegel

Immissions- mit LMM
richtwerte
Bezeichnung Teil-Einsatz
tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A)

10-1.1 Parkstr. 23 WA 55 40 37 42
10-1.2 Parkstr. 23 WA 55 40 31 36
10-1.3 Parkstr. 23 WA 55 40 31 36
10-2.1 Parkstr. 14 WA 55 40 31 34
10-2.2 Parkstr. 14 WA 55 40 28 32
10-3 Parkstr. 12 WA 55 40 29 31
10-3.1 Ochsenweg 18 WA 55 40 30 31
10-3.2 Ochsenweg 18 WA 55 40 19 20
10-4 Ochsenweg 10 WA 55 40 37 39
10-5 Ochsenweg 6 WA 55 40 35 38
10-6 Hamburger Str. 56 Ml 60 45 39 47
I0-7 Hamburger Str. 58 a MI 60 45 39 48
10-8 Hamburger Str. 58 ¢ Ml 60 45 38 47
10--9 Hamburger Str. 60 Ml 60 45 37 45
zSIL:r(;tt?g;: tir1“3f//e3gund 114/9) WA 55 40 27 28
10-11 Hamburger Str. 54 Ml 60 45 39 47
10-12 Hamburger Str. 52 Ml 60 45 37 45
10-13 Hamburger Str. 50 Ml 60 45 37 45
10-14 Hamburger Str. 41 WA 55 40 38 41

Kurzzeitige Gerduschspitzen unter Beriicksichtiqung der zusétzlichen
Larmminderungsmallnahmen

Unter Berlcksichtigung der zusatzlichen aktiven LarmschutzmalRnahmen nach
Abschnitt 6.5 wurden die Berechnungen zu dem kurzzeitigen Gerauschspitzen mit
den Ansatzen nach Abschnitt 6.4 erneut durchgefuhrt.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnung sind der nachfolgenden Tabelle zu ent-
nehmen.
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Tabelle 18. Immissionsorte, Immissionsrichtwert (IRW) nach TA Larm, berechnete maximale
Spitzenpegel in dB(A), unter Berucksichtigung der zusatzlichen aktiven Larmschutzmalf3-

nahmen nach Abschnitt 6.5.

Spitzenpegel mit LMM

Maximal zul. .
) Spitzenpegel Ubungs-/Dienst- Einsatz-
Bezeichnung stﬁ;:n . betrieb fall
tags nachts tags nachts nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-1.1 Parkstr. 23 WA 85 60 62 41 62
10-1.2 Parkstr. 23 WA 85 60 61 38 61
10-1.3 Parkstr. 23 WA 85 60 62 33 62
10-2.1 Parkstr. 14 WA 85 60 56 29 56
10-2.2 Parkstr. 14 WA 85 60 58 34 52
10-3 Parkstr. 12 WA 85 60 55 43 49
|0-3.1 Ochsenweg 18 WA 85 60 53 45 45
|0-3.2 Ochsenweg 18 WA 85 60 45 32 34
10-4 Ochsenweg 10 WA 85 60 52 52 52
I0-5 Ochsenweg 6 WA 85 60 48 48 48
I0-6 Hamburger Str. 56 Mi 90 65 62 53 62
I0-7 Hamburger Str. 58 a Mi 90 65 67 50 67
I0-8 Hamburger Str. 58 ¢ Mi 90 65 69 47 69
10--9 Hamburger Str. 60 Mi 90 65 67 45 67
(Prstieke 1147 und 11459 L L
10-11 Hamburger Str. 54 Mi 90 65 59 57 59
10-12 Hamburger Str. 52 MI 90 65 57 57 57
10-13 Hamburger Str. 50 MI 90 65 57 57 57
10-14 Hamburger Str. 41 WA 85 60 53 53 53

Es zeigt sich, dass die Vorgaben zu den Spitzenpegel am Tage nach TA Larm [4]
auch weiterhin Uberall eingehalten werden.

Im Nachtzeitraum ergibt fir den Ubungs-/Dienstbetrieb mit LMM durch die Vorgédnge
»1uren- bzw. Kofferraumschlagen® der Pkw auf der nérdlichen Pkw-Stellplatzflache
die Einhaltung der zulassigen Spitzenpegel nachts.
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Fur den Einsatzfall ergeben sich nachts an den Immissionsorten maximale Spitzen-
pegel von bis zu 69 dB(A). Der nach TA Larm maximal zuldssige Spitzenpegel von
65 dB(A) im Mischgebiet (MI) (60 dB(A) im Allgemeinen Wohngebiet - WA) nachts
wird auch mit LMM nicht Gberall eingehalten. An den Immissionsorten im Norden (10-
14) und Siden (10-1.1 und 10-1.2) sowie im Osten (I0-4 und 10-5) ergeben sich
gegenuber der Prognose ohne LMM jedoch deutliche Abnahmen der prognostizierten
Spitzenpegel von 3-11 dB. An den Immissionsorten |0-2.1 und 10-2.2, |O-3 bis |10-6
sowie 10-10 bis 10-14 werden die Immissionsrichtwerte flr kurzzeitige Gerausch-
spitzen eingehalten. Uberschreitungen mit LMM sind nun nur noch den
Immissionsorten 10-1.1 bis 10-1.3 und |0-7 bis 10-9 zu erwarten. Sofern im Rahmen
einer Sonderfallpriifung nach Nr. 3.2.2 TA Larm [4] fur den Einsatzfall ein Maximal-
pegel von bis zu 80 dB(A) nachts als zumutbar erachtet wird, wird dieser Wert an
allen Immissionsorten eingehalten.

Tieffrequente Gerdusche

Bei der Einhaltung des Standes der Technik zur Larmminderung ist mit sehr hoher
Wahrscheinlichkeit nicht mit einer Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680
[13] durch tieffrequente Gerausche innerhalb schutzwirdiger Rdume in der Nachbar-
schaft der geplanten Feuerwehrwache zu rechnen.
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B-Plan-induzierte Zusatzbelastungen auf 6ffentlichen StraBen
Allgemeines

Aus dem Planvorhaben ergeben sich zusatzliche Strallenverkehre und zusatzliche
Verkehrsgerausche in der Nachbarschaft au3erhalb des Plangebiets. Hierbei ist die
entstehende Zusatzbelastung auf der Hamburger Stral3e (B 4) zu nennen.

FUr die schalltechnische Prognose des Verkehrslarms sind nach DIN 18005 [1] far
den Strallenverkehrslarm die Richtlinien zum Larmschutz an Strafen (RLS-19 [8]) in
der aktuellen Fassung heranzuziehen.

Eingangsdaten fiir den StraBenverkehrslarm

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lwa' einer Strale wird nach den

RLS-19 [8] aus der Verkehrsstarke M, den Lkw-Anteilen der Fahrzeuggruppen

Lkw1 (p7) und Lkw2 (p2), dem Motorradanteil sowie Zu- und Abschlagen fir unter-
schiedliche Hochstgeschwindigkeiten der einzelnen Fahrzeuggruppen, Stralenober-
flachen und der Langsneigung der Stralie berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls
Zuschlage fur Mehrfachreflexionen und fir die Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten
Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

Im vorliegenden Fall ist fur die Ermittlung des B-Plan-induzierten Zusatzverkehrs die
Hamburger Stral’e (B 4) zu bertcksichtigen. Fur diese Stral3e liegen Angaben zu den
Verkehrsbelastungen aus einer Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplanverfahren
vor [47]. Dabei konnten der vorgenannten Verkehrsuntersuchung der DTV und der
SV-Anteil (Schwerverkehrsanteil > 3,5 t) fur den Prognosehorizont 2030 fur den Prog-
nose-Nullfall (ohne Umsetzung des Planvorhabens) und den Prognose-Planfall

(mit Umsetzung des Planvorhabens) entnommen werden. Demnach ist fiir den
Prognose-Nullfall von 11.900 Kfz/24h auszugehen, bei einem SV-Anteil von 3,1 %
(370 Kfzs35/24h). Im Prognose-Planfall ist von 12.000 Kfz/24h bei einem SV-Anteil
von 3,2 % (380 Kfz-35/24h) auszugehen.

Zur Umrechnung der Parameter auf den Tag/Nacht-Anteil erfolgt nach RLS-19 [8],
Tabelle 2. Fur die StralRendeckschichtflachen auf der Hamburger Strale wird von ei-
nem Guss-asphalt nach RLS-19 (Tabelle4a, Zeile 1) ausgegangen. Darlber hinaus
sind im untersuchten Gebiet vorliegend keine Zuschlage nach RLS-19 fur Langsnei-
gungen oder ein Zuschlag fur die erhdhte Storwirkung von Knotenpunkten zu verge-
ben.

Im Einzelnen werden folgende Parameter zugrunde gelegt:
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Tabelle 19. Verkehrsmengen und EingangsgrofRen fir den Stralenverkehrslarm, (Progno-

sehorizont 2030).
StraBe DTV M p1 p2 Vzul. Lw*
in in Kfz/h in % in % in in dB(A)
Kfz/24h km/h
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts

Prognose-Nullfall:
Hamburger Stralle (B 4)
Prognose-Planfall:
Hamburger Stralle (B 4)

11.900 684,3 119,0 0,9 2,0 2,0 3,7 50 823 752

12.000 690,0 120,0 0,9 2,1 21 3.8 50 824 752

Es bedeuten:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h [8].

M Mafigebende stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h [8].

p mafRgebender Lkw-Anteil (Uber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) in %[8].
Vaul, zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h.

Lwa' langenbezogene Schallleistungspegel in dB(A) fur die Tageszeit

(06:00 bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) [8].

7.3 Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen
7.3.1 Durchfiihrung der Berechnungen

Die Berechnung der Verkehrsgerdauschimmissionen erfolgt nach dem Berechnungs-
verfahren der RLS-19 [8].

Hierzu wird ein digitales Berechnungsmodell der Schallausbreitung unter Beriicksich-
tigung der folgenden Objekte erstellt:

e Strallen,
e Schienen,

e bestehende und geplante Gebaude
(bei diesen wird einerseits die abschirmende Wirkung berlcksichtigt und ande-
rerseits die reflektierende Wirkung der Gebaude),

e Immissionsorte.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem Programm Cadna/A Version 2025 [50].
Dabei werden die Pegelminderungen durch

e Abstandsvergrofierung und Luftabsorption,
¢ Boden- und Meteorologiedampfung und
e Abschirmung

berlcksichtigt.
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Die Pegelzunahme durch Reflexionen an Gebauden und gegebenenfalls Wanden
wird mit 3 Reflexionen berechnet. Von den Vorgaben der RLS-19 [8] wird in diesem
Punkt abgewichen. Zur Ermittlung der resultierenden Beurteilungspegel (Verkehrs-
larm) sind die Beurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden. Die im Berechnungs-
modell beriicksichtigten Daten sind im Anhang E zusammengefasst.

Die innerhalb des zu untersuchenden Plangebietes resultierenden Beurteilungspegel
werden getrennt flr die Tageszeit und die Nachtzeit berechnet. Gemal} den Regelun-
gen der Verkehrslarmschutzverordnung [5] ist der resultierende Berechnungspegel
zur Bildung des Beurteilungspegels auf ganze dB aufzurunden.

Beurteilungspegel der zusatzlichen Verkehrsgerausche

Mit den in Abschnitt 7.2 aufgefihrten Ansatzen flr den Prognose-Nullfall (ohne Um-
setzung des Planvorhabens) und Prognose-Planfall (mit Umsetzung der Planung)
wurden die Beurteilungspegel fir den Verkehrslarm im Tageszeitraum (06:00 bis
22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) an den malRgebenden Immissi-
onsorten nach Tabelle 4 ermittelt. Die Ergebnisse sind der nachfolgenden Tabelle 20
zu entnehmen.

Tabelle 20. Beurteilungspegel fir die zusatzlichen Verkehrsgerausche von offentlichen Stra-
Ren.

Immissi Beurteilungspegel
mmissiona-
grenzwerte Prognose- Prognose-

Bezeichnung Nullfall Planfall Zunahmen

tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10-1.1 Parkstr. 23 WA 59 49 63 56 64 56 1 0
10-1.2 Parkstr. 23 WA 59 49 59 52 59 52 0 0
10-1.3 Parkstr. 23 WA 59 49 51 44 49 42 -2 -2
10-2.1 Parkstr. 14 WA 59 49 56 49 55 47 -1 -2
10-2.2 Parkstr. 14 WA 59 49 54 47 50 43 -4 -4
10-3 Parkstr. 12 WA 59 49 52 45 48 41 -4 -4
10-3.1 Ochsenweg 18 WA 59 49 52 45 49 42 -3 -3
10-3.2 Ochsenweg 18 WA 59 49 45 38 44 37 -1 -1
|0-4 Ochsenweg 10 WA 59 49 55 47 54 46 -1 -1
|0-5 Ochsenweg 6 WA 59 49 55 48 55 48 0 0
|0-6 Hamburger Str. 56 Ml 59 49 65 58 65 58 0 0
|O-7 Hamburger Str. 58 a Ml 64 54 65 58 66 59 1 1
I0-8 Hamburger Str. 58 ¢ Mi 64 54 65 58 66 58 1 0
|0--9 Hamburger Str. 60 Ml 64 54 65 58 65 58 0 0
10-10 Ochsenweg WA 64 54 51 44 48 41 -3 -3
I0-11 Hamburger Str. 54 Ml 59 49 67 60 67 60 0 0
I0-12 Hamburger Str. 52 Ml 59 49 65 57 65 58 0 1
10-13 Hamburger Str. 50 MI 59 49 65 58 65 58 0 0
10-14 Hamburger Str. 41 WA 59 49 63 56 64 56 1 0
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Zusammenfassend ist festzuhalten, dass der Immissionsgrenzwert (IGW) der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [5]) fir Wohngebiete von 59 dB(A) tags
bereits im Prognose-Nullfall an den stral’ennahen Immissionsorten tberschritten
wird. Der Mischgebietsgrenzwert von 64 dB(A) tags wird an den Immissionsorten
10-6 bis 10-9 und I0-11 bis 10-13 ebenfalls bereits im Prognose-Nullfall nicht einge-
halten. Im Prognose-Planfall ergeben sich am Tage gegentber dem Prognose-Null-
fall Zunahmen der Beurteilungspegel von gerundet 0 — 1 dB. Eine Detailanalyse der
Beurteilungspegel zeigt tags eine rechnerische Zunahme des Beurteilungspegels von
lediglich 0,0 — 0,4 dB.

In der Nacht werden der Immissionsgrenzwert fir Allgemeine Wohngebiete von

49 dB(A) nachts und fur Mischgebiete (M) von 54 dB(A) nachts ebenfalls bereits im
Prognose-Nullfall an den straflennahen Immissionsorten berschritten. Im Planfall
ergeben sich gegenliber dem Prognose-Nullfall Zunahmen der Beurteilungspegel von
gerundet 0 — 1 dB nachts. Eine Detailanalyse der Beurteilungspegel zeigt eine rech-
nerische Zunahme des Beurteilungspegels von lediglich 0,0 — 0,4 dB.

An den éstlichen rickwartigen Immissionsorten ist aufgrund der zuséatzlichen Ab-
schirmwirkung des geplanten Feuerwehrgebaudes mit Abnahmen des Verkehrslarm-
pegels zu rechnen. Die Anhaltswerte fur eine Gesundheitsgefahr mit Beurteilungspe-
gel von 2 70 dB(A) tags oder = 60 dB(A) nachts werden weitestgehend nicht erreicht.
An dem 10-11 Hamburger Str. 54 wird ein Beurteilungspegel von 60 dB(A) erreicht,
jedoch auch im Prognose-Planfall nicht Gberschritten.

Der Schutz von Biiros und Sitzungs- oder Unterrichtsraumen u. A. im Feuerwehrge-
baude selbst erfolgt durch entsprechende Anforderungen an die Luftschalldd@mmung
der AulRenbauteile nach DIN 4109, Teil 1 und Teil 2 [9], auf Grundlage des mal3geb-
lichen AuRRenlarmpegels. Die entsprechenden bautechnischen Nachweise erfolgen
im bauaufsichtlichen Verfahren gemaf der aktuellen Fassung der Schleswig-Holstei-
nischen Landesbauordnung (LBO, [10]) und der danach einzuhaltenden Liste der
technischen Baubestimmungen [11].
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8 Konsequenzen fiir das Planvorhaben

Am Tage (6:00 Uhr bis 22.00 Uhr) werden die Vorgaben der TA Larm eingehalten.
Nach den Ergebnissen des Abschnitts 6.3 sind jedoch ohne zusétzliche Mallinahmen
zur Larmminderung im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr, lauteste volle Stunde)
sowohl fiir den Fall mit Ubungsdiensten als auch fiir den Einsatz- und Teileinsatz
deutliche Uberschreitungen der nachtlichen Immissionsrichtwerte nach TA Larm [4] in
der Nachbarschaft zu verzeichnen.

Pegelbestimmend hierflr sind insbesondere die Gerauschimmissionen durch Fahr-
und Rangiertatigkeiten der Einsatzfahrzeuge sowie Pkw-An- und Abfahrten und Pkw-
Parkgerauschen durch Pkw der Feuerwehrkameraden. Des Weiteren ergeben sich,
nach den Ergebnissen des Abschnitts 6.4, nachtliche Uberschreitungen des Spitzen-
pegelkriteriums der TA Larm [4].

Als zusatzliche Mallnahme zur La&rmminderung wurden in Abschnitt 6.5 aktive Larm-
schutzmalRnahmen erarbeitet. Dabei kommen aktive Larmschutzmalinahmen
hinreichender Wirksamkeit zum Schutz der Nachbarschaft nordlich, stidlich und
ostlich der geplanten Feuerwache in Betracht. Fir die unmittelbare Nachbarschaft an
der Hamburger Stral’e sind demgegenuber aufgrund der 6rtlichen Situation keine
wirksamen LarmschutzmaRnahmen zum Schutz vor den Gerauschen der Fahr- und
Rangiertatigkeiten der Einsatzfahrzeuge mdéglich. Die Hauptgerauschquellen, d. h.
die Kfz-Zu- und Abfahrten, sind nach Westen durch Larmschutzwande nicht relevant
minderbar, da die Immissionsorte direkt gegentber den Ein- und Ausfahrten liegen.

Nach den Ergebnissen des Abschnitts 6.6 ergibt sich unter Berucksichtigung der
LarmminderungsmalRnahmen nach Abschnitt 6.5 fir den Fall mit Ubungsdiensten die
Einhaltung der Vorgaben der TA Larm [4] tags und nachts.

Fur den Fall mit Einsatzbetrieb ergibt sich nordlich, dstlich und sidlich der geplanten
Feuerwache weitgehend die Einhaltung des Immissionsrichtwerts fir Allgemeine
Wohngebiete von 40 dB(A) nachts. In den Lastfallen mit Einsatz und Teileinsatz
ergeben sich an einzelnen Immissionsorten nérdlich und sudlich der Feuerwache
Nacht-Beurteilungspegel von bis zu 45 dB(A). An Immissionsorten 6stlich des Park-
platzes wird ein Nacht-Beurteilungspegel von bis zu 42 dB(A) erreicht. An den west-
lich gegenlberliegenden Gebauden an der Hamburger Stral’e werden im Einsatzfall
Nacht-Beurteilungspegel von bis zu 51 dB(A) prognostiziert.

Fir Feuerwehrstandorte kommt aufgrund der besonderen Situation eine Sonderfall-
prifung nach Nr. 3.2.2 TA Larm [4] infrage. Bei der Beurteilung nach TA Larm [4]
kénnen dabei Aspekte der sozialen Adaquanz und der Standortbindung fir die mit
dem Vorhaben verbundenen Gerauschimmissionen berlcksichtigt werden. Nach den
Erlduterungen im Abschnitt 3.5 kann der Nachbarschaft bei der Beurteilung des
Einsatzfalls flr samtliche Immissionsorte ein zulassiger Beurteilungspegel von
tagsuber 60 dB(A) und nachts 45 dB(A) zugemutet werden. Die Zumutbarkeits-
schwelle von 45 dB(A) nachts wird nach den Ergebnissen des Abschnitts 6.6 an den
Immissionsorten nérdlich, dstlich und sidlich der Feuerwache eingehalten. Unmit-
telbar westlich der Feuerwache ergeben sich im dortigen Mischgebiet jedoch auch
unter Berucksichtigung der Larmminderungsmalfinahmen im Fall mit Einsatzbetrieb
Uberschreitungen der Zumutbarkeitsschwelle von 45 dB(A) um bis zu 6 dB.
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Hilfsweise kdnnen dartber hinaus vorliegend fiir die Beurteilung des Einsatzfalls die
immissionsschutzrechtlichen Vorgaben nach TA Larm [4] fir das seltene Ereignis (an
héchstens zehn Tagen und Nachten im Jahr und an nicht mehr als jeweils zwei aufei-
nander folgenden Wochenenden) herangezogen werden, auch wenn das vorgenan-
nte Kriterium fir nachtliche Einsatze streng genommen nicht erfiillt ist. Der nachtliche
Immissionsrichtwert flir das seltene Ereignis nach Nr. 6.3 TA Larm [4] von 55 dB(A)
nachts wird unter Bericksichtigung der zusatzlichen Larmminderungsmallnahmen
nach Abschnitt 6.5 eingehalten und um mindestens 4 dB unterschritten.

Unter Berlicksichtigung der zusatzlichen aktiven LarmschutzmalRnahmen nach Ab-
schnitt 6.5 werden die Vorgaben zu Spitzenpegel tags und nachts fir den Ubungsbe-
trieb eingehalten. Fir den Einsatz- und Teileinsatzfall nachts und die dann ggf.
auftretenden nachtlichen Spitzenpegel aus den Vorgangen ,Entspannung des
Lkw-Bremsluftsystems® und ,beschleunigte Lkw-Abfahrten* wird nach den Ergeb-
nissen des Abschnitts 6.4 ein nachtlicher Maximalpegel von bis zu 69 dB(A) prog-
nostiziert. Der im Rahmen einer Sonderfallprifung nach Nr. 3.2.2 TA Larm [4] fir den
Einsatzfall zumutbare Maximalpegel von 80 dB(A) nachts wird eingehalten.

In Hinblick auf den B-Plan-induzierten Zusatzverkehr auf 6ffentlichen Stralen ist mit
keiner relevanten Gerauschzunahme durch den Ubungs- und Einsatzverkehr zu
rechnen. Vielmehr kann an den 6stlich gelegenen rickwartigen Immissionsorten auf-
grund der zusatzlichen Abschirmwirkung des geplanten Feuerwehrgebdudes mit Ab-
nahmen des Verkehrslarmpegels gerechnet werden.
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Anhang A

Lageplan
mit Immissionsorten
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Abbildung 6. Lage der Schallquellen im Ubungs-/Diensbetrieb [36].
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Abbildung 7. Lage der Schallquellen im Einsatzbetrieb [36].
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Anhang B

Dokumentation der
Ausbreitungsrechnung
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Berechnung der Schallemission von Parkplitzen

nach der "Parkplatzlarmstudie”

MULLER-BBM

(Bayerisches Landesamt fiir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978--3-940009-17-3)

Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1)

Untersuchungsobjekt :

Parkplatzart:

(1)  P&R-Parkplétze, Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
(2) Parkpldtze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)
(3) Parkplétze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Pflaster)
(4)  Parkplatze an Einkaufszentren (l&rmarme Einkaufswagen auf Asphalt)
(5) Parkplétze an Einkaufszentren (larmarme Einkaufswagen auf Pflaster)

Feuerwache Bad Bramstedt

(6)  Parkplatze an Diskotheken
(7)  Gaststétten
(8) Schnellgaststatten (McDonald; Burger King, et al)
(8)  Zentrale Omnibushaltestelle (Omnibusse mit Dieselmotoren)
(10) Zentrale Omnibushaltestelle (Omnibusse mit Erdgasantrieb)

(11) Abstellplatze bzw. Autohéfe fur Lastkraftwagen
(12) Motorradparkplétze

1. Schallemission der Parkvorgange inkl. Parksuchverkehr

Lwa=63+Kpa+ K|+ Kp+ Kgyo 10 1g (B *N) [dB(A)]

mit B * N: Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Stunde)
K pa: Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
K. Zuschlag fur Impulshaltigkeit (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
K p: Anteil durchfahrender Kfz (2,5 Ig (B - 9)
f: mittleres Verhaltnis der Stellplatze/B,(nach Kap. 5, Tab. 3)
Bed.: B > 10 Stellplatze; sonst Kp =0
K g40 - Zuschlag fur nicht asphaltierte Fahrgassen nach Kap. 8.2.1
Bezeichnung :sré(sp.a?;z- Elrg:;lunz;_ﬁlr B;;%is- Bia\.r\lfgg;nf:ﬁs- Kpa K, f S;ﬂ; Ko | Kswo L
grone B N | wer | Bl | B | 981 | rB(AN
Bereich | tag 1 1 Stellplatz 16 0,13 0 4 1,00 16 2.1 1,0 731
Bereich Il tag 1 1 Stellplatz 34 0,13 0 4 1,00 34 3,5 1,0 77,8
Bereich Il tag 1 1 Stellplatz 9 0,13 0 4 1,00 9 0 1,0 68,5
Bereich | nacht 1 1 Stellplatz 16 0,50 0 4 1,00 16 0,0 1,0 77,0
Bereich Il nacht 1 1 Stellplatz 34 0,50 0 4 1,001 34 0,0 1,0 80,3
Lkw 1 1 Stellplatz 2 0,25 14 3 1,00 2 0 1,0 78,0
Bereich | tag, Einsafg 1 1 Stellplatz 16 0,13 0 4 1,00 16 2.1 1,0 731
Bereich | nacht, Eins 1 1 Stellplatz 16 1,00 0 4 1,001 16 0,0 1,0 80,0
Bereich Il tag, Einsat 1 1 Stellplatz 34 0,13 0 4 1,001 34 3,5 1,0 77,8
Bereich Il nacht, Eing 1 1 Stellplatz 34 1,00 0 4 1,001 34 0,0 1,0 83,3
Bereich Lkw tag Pkw| 1 1 Stellplatz 4 0,13 0 4 1,00 4 0 1,0 65,0
Bereich Lkw nacht P 1 1 Stellplatz 4 1,00 0 4 1,00 4 0 1,0 74,0
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Berechnung

MULLER-BBM

der Schallemission von Parkplatzen

nach der "Parkplatzlarmstudie”
(Bayerisches Landesamt fiir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage vom August 2007; ISBN: 978--3-940009-17-3)

Normalfall (sog. zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1)

Untersuchungsobjekt : Feuerwache Bad Bramstedt

Parkplatzart:

1. Schallemissi

mi

1)  P&R-Parkplatze, Besucher- und Mitarbeiterparkplétze
2) Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt)

3) Parkplatze an Einkaufszentren (Standard-Einkaufswagen auf Pflaster)
4)  Parkplatze an Einkaufszentren (ldrmarme Einkaufswagen auf Asphalt)
5) Parkplatze an Einkaufszentren (larmarme Einkaufswagen auf Pflaster)
6) Parkplétze an Diskotheken

) Gaststétten
8)  Schnellgaststitten (McDonald; Burger King, et al)

(
(
(
(
(
(
7
(
(9) Zentrale Omnibushaltestelle (Omnibusse mit Dieselmotoren)
(10) Zentrale Omnibushaltestelle (Omnibusse mit Erdgasantrieb)
(11) Abstellpldtze bzw. Autohdfe fir Lastkraftwagen

(12) Motorradparkplatze

on der Parkvorgange inkl. Parksuchverkehr

Lwa=63+Kppt K+ Kp+ Kgyo+10 1g (B *N) [dB(A)]

t B *N: Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Stunde)
K pa: Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
K. Zuschlag fur Impulshaltigkeit (nach Kap. 8.1, Tab. 34)
K Anteil durchfahrender Kfz (2,5 Ig (B - 9)
f- mittleres Verhéltnis der Stellplatze/B , (nach Kap. 5, Tab. 3)
Bed.: f*B > 10 Stellplatze; sonst K =0
K g0 Zuschlag fur nicht asphaltierte Fahrgassen nach Kap. 8.2.1

Bezeichnung :ra:rg:.:::;z- E”g]::usg;_mr B;zbl.é%s- B?;ﬁg?%%s_ Kea | K, £ 5;!‘; Ko | Kso Lun
groe | B N e | el | 8 | 8] | dB(AN

Teil-E Bereich | tag 1 1 Stellplatz 16 0,07 0 4 |[1,00 18 2,1 1,0 70,6
Teil-E Bereich |l tag 1 1 Stellplatz 34 0,07 0 4 (1,00 34 3,5 1.0 75,3
Teil-E Bereich | nach 1 1 Steliplatz 16 0,56 0 4 1,000 16 0,0 1,0 77,5
Teil-E Bereich Il nach 1 1 Stellplatz 34 0,56 0 4 (1,00 34 0,0 1,0 80,8

1 1 Stellplatz 0 4 1,00 0 0,0 1,0

1 1 Steliplatz 0 4 1,00 0 0 1,0

1 1 Steliplatz 0 4 1,00 0 0 1,0

1 1 Stellplatz 0 4 1,00 0 0 1.0

1 1 Steliplatz 0 4 1,00 0 0 1,0

1 1 Stellplatz 0 4 1,000 0 0 1,0

1 1 Stellplatz 0 4 1,00 O 0 1.0

1 1 Steliplatz 0 4 1,000 O 0 1,0

M188472/01
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Projekt (M188472_01_BER_1d.cna)
Variante: (V01 Ausbildung - Var: Feuerwehr Ausbildung)

Projektname: B-Plan 60, Feuerwache Bad Bramstedt
Auftraggeber: Stadt Bad Bramstedt

Sachbearbeiter: Dipl.-Ing. Susanne Fuchs

Zeitpunkt der Berechnung: 04/2026

Cadnal/A: Version 2026 (64 Bit)
Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An

Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet
allg. Wohngebiet

DGM

Standardhdhe (m) 0.00

Gelandemodell Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3

Reflektor-Suchradius um Qu 100.00

Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 3000.00 3000.00

Min. Abstand Immpkt - Reflektor 0.55 0.55

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613 (1996))

Seitenbeugung mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung ohne Bodendampf. tiber Schirm
Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0

Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70

Bodenabsorption G 0.10

Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0

SCC_CO0 2020

Strale (RLS-19)

Schiene (Schall 03 (2014))
Fluglarm (??7?)

Streng nach AzB
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Emissionen Industrie

Punktquellen
Bezeichnung SelM.|ID Schallleistung Lw _|Lw / Li Korrektur ISchallddmmungDampfungEinwirkzeit KO _|[Freq.|Richtw.[Hohe [Koordinaten

ITag [AbendNachf[Typ|Wert norm.[Tag [Abend|NachtR |Flache Tag |Ruhe [Nacht X 74

(dBA)|(dBA) [(dBA), dB(A)[dB(A)dB(A) [dB(A)| _ |(m?) (min) [(min) [(min) |(dB)(Hz) (m) | |(m) (m) (m)
Haustechnische Anlagen: NEA Testbetrieb 10300!var_ausbildung[85,0 |85,0 85,0 |Lw |Prima 85,0 0,0 (0,0 [0,0 60,00 0,00 0,00 [0,0 (keine)|2,00|g|32564731,34/5948499,17(9,71
ITechnische Geratschaft, Prifung 10300!var_ausbildung[100,0{100,0 [100,0[Lw |Allgemein(100,00,0 (0,0 [0,0 60,00 0,00 (0,00 (0,0 (keine)|1,00[r [32564731,05(5948467,42|1,00
Haustechnische Anlagen: Warmepumpe 102!permanent 75,0 [75,0 [75,0 |Lw |Prima 75,0 0,0 0,0 [0,0 1780,00/180,00/60,00/0,0 (keine)|2,00|g|32564754,03/5948489,41(9,71
Haustechnische Anlagen: RLT Kiiche, Abluft 102!permanent 78,0 (78,0 (78,0 [Lw |rit1 78,0 [0,0 [0,0 10,0 780,00/180,00/60,00(0,0 (keine)|1,00(g[32564759,39[5948491,38/8,71
Haustechnische Anlagen: RLT Kiiche 102!permanent 54,0 (54,0 (54,0 [Lw |Prima 54,0 0,0 [0,0 10,0 780,00/180,00/60,00(0,0 (keine)|1,00(g[32564756,63|5948486,57|8,71
Haustechnische Anlagen: RLT Nebenraume 102!permanent 55,0 55,0 55,0 |Lw [Prima 55,0 10,0 0,0 (0,0 780,00/180,00[60,00/0,0 (keine)|1,00|g32564767,10[5948459,14/9,66
Linienquellen
Bezeichnung SelM.ID Schallleistung Lw [Schallleistung Lw' [Lw / Li Korrektur ISchalld@mmung|DampfungEinwirkzeit KO |Freq.Richtw.[Bew. Punktquellen

[Tag |Abend|NachtTag |AbendNachtTypWerthorm.[Tag |Abend|NachtR |Flache Tag  |Ruhe [Nacht| IAnzahl Geschw,|
(dBA)((dBA) |(dBA)|(dBA)|(dBA) [(dBA)| dB(A)dB(A)dB(A) [dB(A)| _ |[(m?) (min) [(min) [(min) (dB)(Hz) [TaglAbend|Nachtj(km/h)

IAusbildung, Pkw-Zu- und Abfahrten Nord (100/8,3 je mégl. Fahrweg, gesamt 25, nur 10300![77,8 [77,8 [79,0 [66,5 [56,5 [67,7 |Lw'|Pkw@8,5 8,0 8,0 9,2 1420,00(540,00[60,00/0,0 (keine)
IAusfahrt)
IAusbildung, Pkw-Abfahrten, Zu- Abfahrt Bereich 11l (18 (falls weitere diesen Weg wahlen, 10300![71,7 [71,7 [71,2 [49,0 49,0 48,5 [Lw'|Pkw@8,5 0,5 [0,5 [0,0 1420,00(540,00(0,00 (0,0 (keine)
lsonst nur 9)/0)
IAusbildung, Pkw-Zu- und Abfahrten Nord (9 Zufahrt Bereich 111/8,3 je mogl. Fahrweg, gesamt 10300!/62,7 62,7 [74,4 46,0 46,0 [57,7 |Lw'|Pkw@8,5 2,5 2,5 9,2 1420,00(540,00[60,00/0,0 (keine)
25, nur Ausfahrt)
IAusbildung, Lkw-Zufahrt (4/0) 10300!/67,2 |67,2 [73,2 [58,0 [58,0 (64,0 |Lw'|Lkw 64,0 |-6,0 6,0 0,0 1420,00(540,00(0,00 (0,0 (keine)
IAusbildung, Lkw-Ausfahrt (4/0) 10300!/80,7 80,7 [86,7 [58,0 [58,0 (64,0 |Lw'|[Lkw 64,0 |-6,0 |-6,0 0,0 1420,00(540,00(0,00 0,0 (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung Sel. | M. [ ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw. | Bew. Punktquellen

Tag Abend | Nacht [ Tag [ Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend [ Nacht | R | Flache Tag Ruhe [ Nacht Anzahl

(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag [ Abend | Nacht
Ausbildung, Pkw-Stellplatze | (16 Stellplatze) 10300! | 73,1 | 73,1 77,0 |49,0 |490 529 |[Lw [Pkw [73,1 |0, 0,0 3,9 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Ausbildung, Pkw-Stellplatze Il (50 Stellplatze) 10300! | 77,8 | 77,8 80,3 |492 |492 517 |Lw [Pkw [77,8 |0,0 0,0 2,5 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Ausbildung, Pkw-Stellplatze Il (9 Stellplatze) 10300! | 68,5 | 68,5 685 |438 |438 438 |Lw |Pkw (685 (0,0 0,0 0,0 420,00 | 540,00 | 0,00 |[0,0 (keine)
Ausbildung, Lkw-Fahr- und Rangierbewegungen von und 10300! | 94,6 | 84,2 84,2 64,4 |54,0 54,0 Lw | Lkw |84,2 104 | 0,0 0,0 60,00 | 0,00 0,00 0,0 (keine)
zur Waschanlage
Ausbildung, Lkw-Parkplatz (8/0) 10300! | 77,0 | 77,0 770 |548 |548 548 |[Lw [Lkw [77,0 |0,0 0,0 0,0 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
VertikaleFlachenquellen
Bezeichnung Sel. | M. [ ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.

Tag | Abend | Nacht [ Tag [ Abend | Nacht | Typ | Wert norm. | Tag Abend | Nacht [ R | Flache Tag [ Ruhe | Nacht
(dBA) [ (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) (m?) (min) [ (min) | (min) | (dB) | (Hz)

Tor Waschhalle 10300!var_ausbildung | 101,6 | 1016 | 91,2 (87,3 (87,3 76,9 |Lw" | Waescher | 76,9 |104 |104 0,0 60,00 | 0,00 |0,00 |3,0 (keine)

Wag-d43 11NN
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Immissionen

Immissionspunkte-Beurteilungspegel

Bezeichnung Sel. |M. | ID [ Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe | Koordinaten

Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y A

(dBA) | (dBA) [ (dBA) [ (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-1.1 Parkstr. 23 101! | 47,3 25,9 (55,0 40,0 [WA Industrie | 6,00 | r | 32564747,64 | 5948409,78 | 6,00
10-1.2 Parkstr. 23 101! | 52,3 27,5 (55,0 40,0 [WA Industrie | 2,50 | r | 32564751,37 | 5948413,78 | 2,50
10-1.3 Parkstr. 23 101! | 46,6 23,1 [55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564756,73 | 5948413,99 | 5,30
10-2.1 Parkstr. 14 101! | 46,0 24,1 [55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564779,48 | 5948418,82 | 5,30
10-2.2 Parkstr. 14 101! | 46,5 24,4 (550 40,0 (WA Industrie | 2,50 | r | 32564782,78 | 5948420,29 | 2,50
10-3 Parkstr. 12 101! | 42,3 28,1 |[55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564813,09 | 5948419,28 | 5,30
10-3.1 Ochsenweg 18 1011 | 41,2 31,1 | 55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564836,75 | 5948478,86 | 5,30
10-3.2 Ochsenweg 18 1011 | 31,9 18,1 | 55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564843,08 | 5948479,30 | 5,30
10-4 Ochsenweg 10 101! | 45,3 41,0 (55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564792,29 | 5948540,67 | 5,30
10-5 Ochsenweg 6 101! | 45,1 41,9 (55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564777,03 | 5948565,01 | 5,30
10-6 Hamburger Str. 56 101! | 53,6 39,9 |60,0 450 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564687,20 | 5948474,97 | 5,30
10-7 Hamburger Str. 58 a 101! | 53,0 36,6 |60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564691,84 | 5948451,51 | 5,30
10-8 Hamburger Str. 58 ¢ 1011 | 51,2 34,1 |60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564694,45 | 5948431,69 | 5,30
10--9 Hamburger Str. 60 101! | 49,2 32,3 |60,0 450 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564694,39 | 5948413,55 | 5,30
10-10 Ochsenweg 101! | 38,4 27,7 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564856,02 | 5948447,32 | 5,30
10-11 Hamburger Str. 54 101! | 54,1 43,3 (60,0 45,0 | MI Industrie | 5,30 | r | 32564691,54 | 5948494,81 | 5,30
10-12 Hamburger Str. 52 101! | 51,1 42,7 (60,0 450 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564681,78 | 5948511,76 | 5,30
10-13 Hamburger Str. 50 101! | 50,6 42,7 (60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564681,25 | 5948518,37 | 5,30
10-14 Hamburger Str. 41 101! | 50,3 47,3 [55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564719,74 | 5948547,32 | 5,30

Teilpegel Tag+RZ der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Tag+Rz (dB(A))
Bezeichnung M [ ID 10-1.1 [10-1.2 |10-1.3 |10-2.1 |10-2.2 |10-3 10-3.1 10-3.2 10-4 10-5 10-6 10-7 10-8 10--9 10-10 10-11 10-12 10-13 10-14
Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe [ Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge
.23 .23 .23 .14 .14 .12 g18 g18 g 10 g6 r Str. 56 rStr.58a | rStr.58 c | r Str. 60 g r Str. 54 r Str. 52 r Str. 50 r Str. 41

Haustechnische 10300!var_ausbildun | 18,2 13,4 15,7 18,4 13,3 17,0 17,2 2,3 26,7 26,2 30,0 28,1 26,2 24,4 11,0 32,2 30,0 29,6 30,1
Anlagen: NEA g
Testbetrieb
Technische 10300!var_ausbildun | 40,5 45,2 22,8 21,6 19,9 19,9 23,8 12,4 20,3 28,6 48,3 48,6 46,9 44,8 18,1 47,6 446 439 33,0
Geratschaft, g
Priifung
Haustechnische 102!permanent 12,4 13,8 18,6 20,6 17,2 231 22,9 11,9 26,0 23,4 22,2 22,4 21,8 22,2 22,1 23,9 20,6 22,7 24,6
Anlagen:
Warmepumpe
Haustechnische 102!permanent 19,7 20,6 23,1 23,5 22,4 22,6 21,9 15,6 23,3 21,2 23,9 23,5 23,0 22,4 19,1 24,6 23,6 24,8 26,3
Anlagen: RLT
Kiiche, Abluft
Haustechnische 102!permanent -8,8 -8,7 -4,9 -3,6 -6,3 -1,5 -1,3 -11,0 2,1 1,0 0,2 -1,6 -2,9 -3,4 -3,0 13 0,0 -0,1 14
Anlagen: RLT
Kiiche
Haustechnische 102!permanent -2,4 2,9 84 13,9 11,3 10,0 9,2 -2,2 59 38 32 41 42 39 74 2,8 1,1 08 -39
Anlagen: RLT
Nebenrdume
Ausbildung, Pkw- 10300! 23,5 257 10,5 10,6 18,3 24,0 27,8 11,1 38,0 38,9 32,5 28,8 26,0 23,9 24,1 36,1 35,3 35,3 44,4
Zu- und Abfahrten
Nord (100/8,3 je
mogl. Fahrweg,
gesamt 25, nur
Ausfahrt)
Ausbildung, Pkw- 10300! 32,4 39,1 36,6 36,0 36,7 32,1 30,0 21,7 30,4 28,1 20,9 22,5 24,8 25,0 27,9 20,9 19,8 19,8 27,7
Abfahrten, Zu-
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Quelle

Teilpegel Tag+Rz (dB(A))

Bezeichnung

10-1.1
Parkstr
.23

10-1.2
Parkstr
.23

10-1.3
Parkstr
.23

10-2.1
Parkstr
.14

10-2.2
Parkstr
.14

10-3
Parkstr
.12

10-3.1
Ochsenwe
g18

10-3.2
Ochsenwe
g18

10-4
Ochsenwe
g 10

10-5
Ochsenwe
g6

10-6
Hamburge
r Str. 56

10-7
Hamburge
rStr. 58 a

10-8
Hamburge
r Str. 58 ¢

10--9
Hamburge
r Str. 60

10-10
Ochsenwe
g

10-11
Hamburge
r Str. 54

10-12
Hamburge
r Str. 52

10-13
Hamburge
r Str. 50

10-14
Hamburge
r Str. 41

Abfahrt Bereich Il
(18 (falls weitere
diesen Weg
wéhlen, sonst nur
9)/0)

Ausbildung, Pkw-
Zu- und Abfahrten
Nord (9 Zufahrt
Bereich 11/8,3 je
mogl. Fahrweg,
gesamt 25, nur
Ausfahrt)

10300!

9,0

11,5

4,9

2,1

10,8

21,6

22,3

18,6

15,6

13,2

11,0

75

221

21,3

211

28,3

Ausbildung, Lkw-
Zufahrt (4/0)

10300!

22,1

24,0

4.4

4,6

7.9

24,4

25,3

27,2

24,5

22,3

20,2

31,3

27,8

26,9

29,7

Ausbildung, Lkw-
Ausfahrt (4/0)

10300!

41,5

48,2

45,7

45,1

45,8

411

39,0

30,8

39,1

36,9

30,6

31,9

34,0

34,2

36,8

31,7

29,5

29,3

36,6

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze | (16
Stellplatze)

10300!

13,4

13,8

4,7

6,4

13,0

23,2

25,1

1.3

35,4

36,9

25,0

21,4

19,7

17,7

21,6

27,7

28,5

28,9

40,8

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze Il (50
Stellplatze)

10300!

19,5

19,7

10,3

10,4

18,7

19,9

27,4

11,0

37,3

38,2

32,3

29,2

26,3

24,2

23,3

35,2

35,2

354

44,6

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze 111 (9
Stellplatze)

10300!

74

22,6

24,4

20,7

28,5

30,1

29,8

15,3

27,9

24,8

7.9

26,8

4,0

7,0

73

12,7

Ausbildung, Lkw-
Fahr- und
Rangierbewegunge
n von und zur
Waschanlage

10300!

40,8

42,3

31,5

29,8

27,3

22,2

17,3

1.8

21,8

23,3

42,2

43,0

42,4

40,7

14,6

41,6

38,2

37,8

32,0

Ausbildung, Lkw-
Parkplatz (8/0)

10300!

25,6

10,9

9,1

10,1

9,9

19,9

7,6

35,7

36,3

33,4

29,5

25,9

23,9

9,7

37,6

36,1

35,8

414

Tor Waschhalle

10300!var_ausbildun
9

46,6

30,1

33,3

21,0

18,1

30,0

17,0

35,6

29,4

51,4

50,1

47,9

45,6

19,4

52,2

49,0

48,4

40,9

Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle

Teilpegel Nacht (dB(A))

Bezeichnung

M

ID

10-1.1
Parkstr
.23

10-1.2
Parkstr
.23

10-1.3
Parkstr
.23

10-2.1
Parkstr
.14

10-2.2
Parkstr
.14

10-3
Parkstr
.12

10-3.1
Ochsenwe
g18

10-3.2
Ochsenwe
g18

10-4
Ochsenwe
g10

10-5
Ochsenwe
g6

10-6
Hamburge
r Str. 56

10-7
Hamburge
rStr.58 a

10-8
Hamburge
rStr.58 c

10--9
Hamburge
r Str. 60

10-10
Ochsenwe
]

10-11
Hamburge
r Str. 54

10-12
Hamburge
r Str. 52

10-13
Hamburge
r Str. 50

10-14
Hamburge
r Str. 41

Haustechnische
Anlagen:
Warmepumpe

102!permanent

10,5

11,9

16,7

18,6

15,3

21,2

20,9

10,0

241

21,4

22,2

22,4

21,8

22,2

20,2

23,9

20,6

22,7

22,6

Haustechnische
Anlagen: RLT
Kiiche, Abluft

102!permanent

17,7

18,7

21,2

21,6

20,4

20,7

20,0

13,7

214

19,3

23,9

23,5

23,0

22,4

24,6

23,6

24,8

24,3

Haustechnische
Anlagen: RLT
Kiiche

102!permanent

-10,7

-10,6

-12,9

0,1

0,2

13

0,0

Haustechnische
Anlagen: RLT
Nebenrdume

102!permanent

0,9

6,5

12,0

9,4

8,1

4,0

3,2

3,9

54

2,8

08

Ausbildung, Pkw-
Zu- und Abfahrten
Nord (100/8,3 je
mogl. Fahrweg,
gesamt 25, nur
Ausfahrt)

10300!

22,6

74

75

15,3

20,9

24,7

34,9

35,8

33,7

30,0

27,2

251

21,0

37,3

36,5

36,5

Ausbildung, Pkw-
Abfahrten, Zu-

10300!
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Quelle

Teilpegel Nacht (dB(A))

Bezeichnung M

10-1.1
Parkstr
.23

10-1.2
Parkstr
.23

10-1.3
Parkstr
.23

10-2.1
Parkstr
.14

10-2.2
Parkstr
.14

10-3
Parkstr
.12

10-3.1
Ochsenwe
g18

10-3.2
Ochsenwe
g18

10-4
Ochsenwe
g 10

10-5
Ochsenwe
g6

10-6
Hamburge
r Str. 56

10-7
Hamburge
rStr. 58 a

10-8
Hamburge
r Str. 58 ¢

10--9
Hamburge
r Str. 60

10-10
Ochsenwe
g

10-11
Hamburge
r Str. 54

10-12
Hamburge
r Str. 52

10-13
Hamburge
r Str. 50

10-14
Hamburge
r Str. 41

Abfahrt Bereich Il
(18 (falls weitere
diesen Weg
wéhlen, sonst nur
9)/0)

Ausbildung, Pkw-
Zu- und Abfahrten
Nord (9 Zufahrt
Bereich 11/8,3 je
mogl. Fahrweg,
gesamt 25, nur
Ausfahrt)

10300!

16,4

18,9

34

3.9

12,3

9,5

18,2

2,2

29,0

29,7

30,3

27,3

249

22,7

15,0

33,8

33,0

32,8

35,7

Ausbildung, Lkw-
Zufahrt (4/0)

10300!

Ausbildung, Lkw-
Ausfahrt (4/0)

10300!

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze | (16
Stellplatze)

10300!

13,0

13,4

4.4

6,0

12,6

22,8

24,8

10,9

35,0

36,6

28,9

25,3

23,6

21,6

21,2

31,6

32,4

32,8

40,4

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze Il (50
Stellplatze)

10300!

17,7

17,9

8,5

8,6

16,9

18,1

25,7

9,2

35,5

36,4

34,8

31,7

28,8

26,7

21,5

37,7

37,7

37,9

42,8

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze 111 (9
Stellplatze)

10300!

Ausbildung, Lkw-
Fahr- und
Rangierbewegunge
n von und zur
Waschanlage

10300!

Ausbildung, Lkw-
Parkplatz (8/0)

10300!

19,2

21,3

6,7

4,8

58

5,6

15,7

3.4

31,5

32,0

33,4

29,5

25,9

23,9

55

37,6

36,1

35,8

37,1

Tor Waschhalle

10300!var_ausbildun
9
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Variante: (V02 Einsatz - Var: Feuerwehr Volleinsatz)

Emissionen Industrie

Punktquellen
Bezeichnung SelM.|ID ISchallleistung Lw [Lw / Li Korrektur ISchallddmmung|Dampfung|Einwirkzeit KO |Freq.Richtw.Hohe [Koordinaten
ITag |AbendNachtiTypWert |norm.Tag |AbendNachtR [Flache Tag  |Ruhe [Nacht| X Y 74
(dBA)(dBA) [(dBA) dB(A)dB(A)dB(A) [dB(A)|  [(m?) (min) |(min) |(min) [(dB)|(Hz) (m) | (m) (m) (m)
Haustechnische Anlagen: Warmepumpe 102!permanent|75,0 [75,0 |75,0 [Lw [Prima[75,0 0,0 [0,0 [0,0 780,00|180,00/60,00/0,0 (keine)[2,00|g[32564754,03(5948489,41(9,71
Haustechnische Anlagen: RLT Kiiche, Abluft 102!permanent|78,0 [78,0 (78,0 |Lw [lt1 [78,0 0,0 0,0 (0,0 780,00[180,00}60,00(0,0 (keine)[1,00[g[32564759,395948491,388,71
Haustechnische Anlagen: RLT Kiiche 102!permanent|54,0 [54,0 [54,0 |Lw |Primaj54,0 0,0 0,0 (0,0 780,00[180,00/60,00(0,0 (keine)[1,00[g[32564756,63(5948486,578,71
Haustechnische Anlagen: RLT Nebenrdume 102!permanent|55,0 (55,0 55,0 [Lw [Prima55,0 0,0 0,0 [0,0 780,00(180,00(60,00/0,0 (keine)(1,00/g[32564767,10[5948459,14/9,66
Linienquellen
Bezeichnung Sel[M.|ID ISchallleistung Lw [Schallleistung Lw' |[Lw / Li Korrektur ISchalld@mmung|DampfungEinwirkzeit KO |Freq.Richtw.[Bew. Punktquellen
[Tag |AbendNachtTag |AbendNachtTypWertihorm.[Tag |AbendNachtR |Flache Tag |[Ruhe [Nacht] lAnzahl Geschw,|
(dBA)|(dBA) [(dBA)|(dBA)|(dBA) |(dBA)| dB(A)dB(A)dB(A) [dB(A)[ _ |(m?) (min) [(min) [(min) (dB)\(Hz) [Tagl/Abend|Nachtj(km/h)
Einsatz, Pkw-Zu- und Abfahrten Nord (33,3/16,7 - 1/3 der Fahrbewegungen) 10401!/68,4 68,4 [77,4 51,7 51,7 (60,7 |Lw'|Pkw}48,5 3,2 [3,2 [12,2 1420,00(540,00[60,00/0,0 (keine)
Einsatz, Pkw-Zu und Abfahrt (33,3/16,7 je Fahrweg, gesamt 100/50 Abfahrten) 10401!73,0 [73,0 [82,0 [51,7 |51,7 60,7 |Lw'[Pkw48,5 3,2 3,2 [12,2 1420,00[540,00[60,00(0,0 (keine)
Einsatz, Pkw auf Lkw-Flachen (8/4) 10401!58,7 58,7 |67,7 45,5 45,5 (54,5 |Lw'|Pkw}48,5 |-3,0 |-3,0 [6,0 1420,00(540,00[60,000,0 (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung Sel. | M. | ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schalld@mmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw. | Bew. Punktquellen
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht [ Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | R | Flache Tag Ruhe [ Nacht Anzahl
(dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) [ (min) [ (min) | (dB) [ (Hz) Tag | Abend | Nacht

Einsatz, Lkw-Fahr- und Rangierbewegungen 10401!var_einsatz | 89,5 | 89,5 89,5 |59,2 |592 59,2 Lw [Lkw | 80,0 |95 9,5 9,5 60,00 |60,00 |60,00 (0,0 (keine)
Einsatz, Lkw-Fahrbewegungen 10401!var_einsatz | 81,5 | 81,5 81,5 |542 |54,2 54,2 Lw [Lkw | 72,0 |95 9,5 9,5 60,00 |60,00 |60,00 (0,0 (keine)
Einsatz, Pkw-Stellplatze | (16 Stellplatze) 10401! 731 | 731 80,0 |490 |490 559 |Lw |Pkw |73,1 |0, 0,0 6,9 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Einsatz, Pkw-Stellplatze Il (50 Stellplatze) 10401! 778 | 778 83,8 |49,2 |492 552 |Lw |Pkw |77,8 |0,0 0,0 6,0 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Einsatz, Pkw auf Lkw-Flachen (8/4) 10401! 65,0 |65,0 74,0 |459 |459 549 |Lw |Pkw |650 |0,0 0,0 9,0 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Immissionen
Immissionspunkte-Beurteilungspegel
Bezeichnung Sel. |M. | ID [ Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe [ Koordinaten

Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y y4

(dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-1.1 Parkstr. 23 101! | 43,3 48,4 (55,0 40,0 [WA Industrie | 6,00 | r | 32564747,64 | 5948409,78 | 6,00
10-1.2 Parkstr. 23 101! | 44,7 49,7 |[55,0 40,0 [WA Industrie | 2,50 | r | 32564751,37 | 5948413,78 | 2,50
10-1.3 Parkstr. 23 101! | 34,5 39,2 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564756,73 | 5948413,99 | 5,30
10-2.1 Parkstr. 14 101! | 33,7 38,1 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564779,48 | 5948418,82 | 5,30
10-2.2 Parkstr. 14 101! | 31,6 35,8 |55,0 40,0 [WA Industrie | 2,50 | r | 32564782,78 | 5948420,29 | 2,50
10-3 Parkstr. 12 101! | 30,5 33,2 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564813,09 | 5948419,28 | 5,30
10-3.1 Ochsenweg 18 101! | 32,0 34,3 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564836,75 | 5948478,86 | 5,30
10-3.2 Ochsenweg 18 101! | 20,6 22,8 |[55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564843,08 | 5948479,30 | 5,30
10-4 Ochsenweg 10 101! | 41,0 43,8 |[55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564792,29 | 5948540,67 | 5,30
10-5 Ochsenweg 6 101! | 42,0 44,9 (55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564777,03 | 5948565,01 | 5,30

10-6 Hamburger Str. 56 101! | 42,0 50,7 |60,0 45,0 (Ml Industrie | 5,30

-

32564687,20 | 5948474,97 | 5,30

Wag-d43 11NN
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Bezeichnung Sel. [M. | ID [ Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag+Rz | Nacht [ Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Léarmart X Y y4
(dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-7 Hamburger Str. 58 a 101! | 42,3 51,1 |60,0 450 [ Ml Industrie | 5,30 | r | 32564691,84 | 5948451,51 | 5,30
10-8 Hamburger Str. 58 ¢ 101! | 41,6 50,4 |60,0 450 [ MI Industrie | 5,30 | r | 32564694,45 | 5948431,69 | 5,30
10--9 Hamburger Str. 60 101! | 39,8 48,6 (60,0 450 [ MI Industrie | 5,30 | r | 32564694,39 | 5948413,55 | 5,30
10-10 Ochsenweg 101! | 28,8 30,9 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564856,02 | 5948447,32 | 5,30
10-11 Hamburger Str. 54 101! | 42,4 50,8 | 60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564691,54 | 5948494,81 | 5,30
10-12 Hamburger Str. 52 101! | 40,4 48,4 (60,0 45,0 [ MI Industrie | 5,30 | r | 32564681,78 | 5948511,76 | 5,30
10-13 Hamburger Str. 50 101! | 40,3 48,2 (60,0 450 [ Ml Industrie | 5,30 | r | 32564681,25 | 5948518,37 | 5,30
10-14 Hamburger Str. 41 101! | 47,6 50,5 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564719,74 | 5948547,32 | 5,30
Teilpegel Tag+RZ der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Tag+Rz (dB(A))
Bezeichnung M | ID 10-1.1 |10-1.2 |10-13 [10-2.1 [10-2.2 |IO-3 10-3.1 10-3.2 10-4 10-5 10-6 10-7 10-8 10--9 10-10 10-11 10-12 10-13 10-14
Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge
.23 .23 .23 .14 .14 .12 g18 g18 g 10 g6 r Str. 56 rStr.58a | rStr.58 c | r Str. 60 g r Str. 54 r Str. 52 r Str. 50 r Str. 41
Haustechnische 102!permanent 12,4 13,8 18,6 20,6 17,2 23,1 22,9 11,9 26,0 23,4 22,2 22,4 21,8 22,2 22,1 239 20,6 22,7 24,6
Anlagen:
Warmepumpe
Haustechnische 102!permanent 19,7 20,6 23,1 23,5 22,4 22,6 21,9 15,6 23,3 21,2 23,9 23,5 23,0 22,4 19,1 24,6 23,6 24,8 26,3
Anlagen: RLT
Kiiche, Abluft
Haustechnische 102!permanent -8,8 -8,7 -4,9 -3,6 -6,3 -1,5 -1,3 -11,0 2,1 1,0 0,2 -1,6 -2,9 -3,4 -3,0 1,3 0,0 -0,1 14
Anlagen: RLT
Kiiche
Haustechnische 102!permanent 2,4 29 8,4 13,9 11,3 10,0 9,2 -2,2 59 3,8 3,2 41 4,2 3,9 7.4 2,8 1,1 0,8 -3,9
Anlagen: RLT
Nebenrédume
Einsatz, Pkw-Zu- 10401! 14,7 17,2 17 2,2 10,6 7.8 16,5 05 27,3 28,0 24,3 21,3 18,9 16,7 13,2 27,8 27,0 26,8 34,0
und Abfahrten Nord
(33,3/16,7 - 1/3 der
Fahrbewegungen)
Einsatz, Pkw-Zu 10401! 18,7 20,9 57 58 13,5 19,2 23,0 6,3 33,2 341 27,7 24,0 21,2 19,1 19,3 31,3 30,5 30,5 39,6
und Abfahrt
(33,3/16,7 je
Fahrweg, gesamt
100/50 Abfahrten)
Einsatz, Pkw auf 10401! 10,6 12,6 -6,3 -7,3 -9,2 -8,9 0,7 -12,1 15,4 17,0 17,3 14,6 11,5 9,3 -12,4 21,0 18,3 17,8 22,1
Lkw-Flachen (8/4)
Einsatz, Lkw-Fahr- 10401!var_einsat | 42,6 44,2 33,3 31,7 29,2 24,0 19,2 13,7 23,6 251 40,0 40,9 40,3 38,6 16,4 39,4 36,1 35,7 33,6
und z
Rangierbewegunge
n
Einsatz, Lkw- 10401lvar_einsat | 34,5 34,0 25,3 26,6 23,8 18,3 12,0 82 16,4 18,8 33,8 34,7 34,1 31,8 8,6 32,7 27,5 27,4 28,8
Fahrbewegungen z
Einsatz, Pkw- 10401! 13,4 13,8 4,7 6,4 13,0 23,2 25,1 11,3 35,4 36,9 25,0 21,4 19,7 17,7 21,6 27,7 28,5 28,9 40,8
Stellplatze | (16
Stellplatze)
Einsatz, Pkw- 10401! 19,5 19,7 10,3 10,4 18,7 19,9 27,4 11,0 37,3 38,2 32,3 29,2 26,3 24,2 23,3 35,2 35,2 354 446
Stellplatze Il (50
Stellplatze)
Einsatz, Pkw auf 10401! 10,2 13,0 -2,0 -4,2 -5,0 -4,3 6,7 -5,8 23,7 24,0 20,5 16,0 12,9 11,0 -3,6 25,8 24,0 23,6 29,0
Lkw-Flachen (8/4)
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Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle

Teilpegel Nacht (dB(A))

Bezeichnung

M

ID

10-1.1
Parkstr
.23

10-1.2
Parkstr
.23

10-1.3
Parkstr
.23

10-2.1
Parkstr
.14

10-2.2
Parkstr
.14

10-3
Parkstr
.12

10-3.1
Ochsenwe
g18

10-3.2
Ochsenwe
g18

10-4
Ochsenwe
g 10

10-5
Ochsenwe
g6

10-6
Hamburge
r Str. 56

10-7
Hamburge
rStr.58 a

10-8
Hamburge
rStr.58 ¢

10--9
Hamburge
r Str. 60

10-10
Ochsenwe
9

10-11
Hamburge
r Str. 54

10-12
Hamburge
r Str. 52

10-13
Hamburge
r Str. 50

10-14
Hamburge
r Str. 41

Haustechnische
Anlagen:
Warmepumpe

102!permanent

10,5

11,9

16,7

18,6

15,3

21,2

20,9

10,0

24,1

21,4

22,2

22,4

21,8

22,2

20,2

23,9

20,6

22,7

22,6

Haustechnische
Anlagen: RLT
Kiiche, Abluft

102!permanent

17,7

18,7

21,2

21,6

20,4

20,7

20,0

13,7

21,4

19,3

23,9

23,5

23,0

22,4

17,2

24,6

23,6

24,8

24,3

Haustechnische
Anlagen: RLT
Kiiche

102!permanent

-10,6

-6,9

0,1

02

0,0

Haustechnische
Anlagen: RLT
Nebenrdume

102!permanent

0,9

6,5

12,0

9,4

8,1

72

4,0

3,2

4.1

4,2

3,9

54

2,8

0,8

Einsatz, Pkw-Zu-
und Abfahrten Nord
(33,3/16,7 - 1/3 der
Fahrbewegungen)

10401!

21,9

6,4

6,9

15,3

12,5

21,2

32,0

32,7

33,3

30,3

27,9

257

18,0

36,8

36,0

35,8

und Abfahrt
(33,3/16,7 je

Einsatz, Pkw-Zu

Fahrweg, gesamt
100/50 Abfahrten)

10401!

23,4

25,6

10,4

10,5

18,3

23,9

27,7

11

37,9

38,8

36,7

33,0

30,2

28,1

24,0

40,3

39,5

39,5

44,3

Einsatz, Pkw auf
Lkw-Flachen (8/4)

10401!

17,4

54

20,1

21,7

26,3

23,6

20,5

18,3

30,0

27,3

26,8

26,9

und

Einsatz, Lkw-Fahr-

Rangierbewegunge
n

10401!var_einsat
z

49,3

24,3

28,6

30,2

49,1

49,9

49,3

47,6

48,5

45,1

44,7

38,7

Einsatz, Lkw-

Fahrbewegungen

10401!var_einsat
z

31,7

23,4

171

13,2

21,5

42,9

43,7

431

13,7

41,7

Einsatz, Pkw-
Stellplatze | (16
Stellplatze)

10401!

9,0

25,8

27,8

13,9

38,0

39,6

31,9

28,3

26,6

24,6

24,2

34,6

35,8

Einsatz, Pkw-

Stellplatze)

Stellplitze II (50

10401!

21,2

21,4

12,0

12,1

21,6

29,2

39,0

39,9

38,3

35,2

32,3

30,2

25,0

41,2

414

Einsatz, Pkw auf
Lkw-Flachen (8/4)

10401!

14,9

17,7

2,8

0,5

0,4

11,5

28,4

28,7

21,9
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Variante: (V04 Teileinsatz - Var: Teileinsatz)

Emissionen Industrie

Punktquellen
Bezeichnung SelM.|ID ISchallleistung Lw [Lw / Li Korrektur ISchallddmmung|Dampfung|Einwirkzeit KO |Freq.Richtw.Hohe [Koordinaten
ITag |AbendNachtiTypWert |norm.Tag |AbendNachtR [Flache Tag  |Ruhe [Nacht| X Y 74
(dBA)(dBA) [(dBA) dB(A)dB(A)dB(A) [dB(A)|  [(m?) (min) |(min) |(min) [(dB)|(Hz) (m) | (m) (m) (m)
Haustechnische Anlagen: Warmepumpe 102!permanent|75,0 [75,0 |75,0 [Lw [Prima[75,0 0,0 [0,0 [0,0 780,00/180,00/60,00/0,0 (keine)[2,00|g[32564754,03(5948489,41(9,71
Haustechnische Anlagen: RLT Kiiche, Abluft 102!permanent|78,0 [78,0 (78,0 |Lw [lt1 [78,0 0,0 0,0 (0,0 780,00[180,00}60,00(0,0 (keine)[1,00[g[32564759,395948491,388,71
Haustechnische Anlagen: RLT Kiiche 102!permanent|54,0 [54,0 [54,0 |Lw |Primaj54,0 0,0 0,0 (0,0 780,00[180,00/60,00(0,0 (keine)[1,00[g[32564756,63(5948486,578,71
Haustechnische Anlagen: RLT Nebenrdume 102!permanent|55,0 (55,0 55,0 [Lw [Prima55,0 0,0 0,0 [0,0 780,00(180,00(60,00(0,0 (keine)(1,00/g[32564767,10[5948459,14/9,66
Linienquellen
Bezeichnung Sel.M.|ID ISchallleistung Lw [Schallleistung Lw' [Lw / Li Korrektur ISchalld@mmung|DampfungEinwirkzeit KO |Freq.Richtw.[Bew. Punktquellen
[Tag [AbendNachtiTag |AbendNachtTypWerthorm.[Tag |AbendNachtR |Flache Tag  |Ruhe [Nacht lAnzahl Geschw|
(dBA)|(dBA) [(dBA)|(dBA)|(dBA) |(dBA)| dB(A)dB(A)dB(A) |[dB(A)[ _ |(m?) (min) [(min) [(min) (dB)|(Hz) [TaglAbend|Nachtj(km/h)
[Teileinsatz, Pkw-Zu- und Abfahrten Nord (18,3/9,3 - 1/3 der Fahrbewegungen) 10500!/65,9 65,9 (74,9 (49,2 49,2 (58,2 |Lw'|Pkw}48,5 10,7 0,7 [9,7 1420,00(540,00/60,00/0,0 (keine)
ITeileinsatz, Pkw-Zu und Abfahrt (18,7/9,3 je Fahrweg, gesamt 56/28 Abfahrten) 10500!70,5 [70,5 [79,5 |49,2 49,2 |58,2 |Lw'|Pkw(48,5 |0,7 (0,7 9,7 1420,00[540,00[60,00(0,0 (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung Sel. |M. | ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Ddmpfung | Einwirkzeit KO | Freq. [ Richtw. | Bew. Punktquellen
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend [ Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | R | Flache Tag Ruhe [ Nacht Anzahl
(dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) [ (min) [ (min) | (dB) [ (Hz) Tag | Abend | Nacht

Einsatz, Lkw-Fahr- und Rangierbewegungen 10500!var_einsatz | 86,0 | 86,0 86,0 |559 |559 559 |Lw |Lkw |80,0 |6,0 6,0 6,0 60,00 | 60,00 |60,00 (0,0 (keine)
Einsatz, Lkw-Fahrbewegungen 10500!var_einsatz [ 78,0 | 78,0 78,0 |50,7 |50,7 50,7 |Lw |Lkw |72,0 |6,0 6,0 6,0 60,00 | 60,00 |60,00 (0,0 (keine)
Teileinsatz, Pkw-Stellplatze | (16 Stellplatze) 10500! 706 |70,6 775 |46,5 |465 534 |Lw |Pkw | 70,6 |0,0 0,0 6,9 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Teileinsatz, Pkw-Stellplatze Il (50 Stellplatze) 10500! 753 | 753 80,8 | 46,7 |46,7 522 |Lw |Pkw |753 |0,0 0,0 55 420,00 | 540,00 | 60,00 (0,0 (keine)
Immissionen
Immissionspunkte-Beurteilungspegel
Bezeichnung Sel. [M. | ID | Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe | Koordinaten

Tag+Rz | Nacht [ Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y Z

(dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-1.1 Parkstr. 23 101! | 39,9 44,9 (55,0 40,0 [WA Industrie | 6,00 | r | 32564747,64 | 5948409,78 | 6,00
10-1.2 Parkstr. 23 101! | 41,2 46,2 |[55,0 40,0 [WA Industrie | 2,50 | r | 32564751,37 | 5948413,78 | 2,50
10-1.3 Parkstr. 23 101! | 31,5 35,8 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564756,73 | 5948413,99 | 5,30
10-2.1 Parkstr. 14 101! | 31,0 34,9 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564779,48 | 5948418,82 | 5,30
10-2.2 Parkstr. 14 101! | 29,0 32,6 |55,0 40,0 [WA Industrie | 2,50 | r | 32564782,78 | 5948420,29 | 2,50
10-3 Parkstr. 12 101! | 28,8 30,6 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564813,09 | 5948419,28 | 5,30
10-3.1 Ochsenweg 18 101! | 30,1 31,8 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564836,75 | 5948478,86 | 5,30
10-3.2 Ochsenweg 18 101! | 19,2 20,4 (55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564843,08 | 5948479,30 | 5,30
10-4 Ochsenweg 10 101! | 38,6 41,1 [55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564792,29 | 5948540,67 | 5,30
10-5 Ochsenweg 6 101! | 39,5 42,1 [55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564777,03 | 5948565,01 | 5,30
10-6 Hamburger Str. 56 101! | 38,8 47,3 (60,0 450 [ MI Industrie | 5,30 | r | 32564687,20 | 5948474,97 | 5,30
10-7 Hamburger Str. 58 a 101! | 39,0 47,7 |60,0 450 [ MI Industrie | 5,30 | r | 32564691,84 | 5948451,51 | 5,30
10-8 Hamburger Str. 58 ¢ 101! 38,3 47,0 (60,0 45,0 (Ml Industrie | 5,30 | r | 32564694,45 | 5948431,69 | 5,30
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Bezeichnung Sel. [M. | ID [ Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag+Rz | Nacht [ Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Léarmart X Y y4
(dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)

10--9 Hamburger Str. 60 101! | 36,5 45,2 (60,0 450 [ Ml Industrie | 5,30 | r | 32564694,39 | 5948413,55 | 5,30

10-10 Ochsenweg 101! | 27,3 28,5 |[55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564856,02 | 5948447,32 | 5,30

10-11 Hamburger Str. 54 101! | 39,3 47,5 (60,0 450 [ MI Industrie | 5,30 | r | 32564691,54 | 5948494,81 | 5,30

10-12 Hamburger Str. 52 101! | 37,5 45,1 (60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564681,78 | 5948511,76 | 5,30

10-13 Hamburger Str. 50 101! | 37,5 45,0 (60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564681,25 | 5948518,37 | 5,30

10-14 Hamburger Str. 41 101! | 45,0 47,7 [55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564719,74 | 5948547,32 | 5,30

Teilpegel Tag+RZ der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle Teilpegel Tag+Rz (dB(A))

Bezeichnung M | ID 10-1.1 |10-1.2 |10-13 [10-2.1 [10-2.2 |IO-3 10-3.1 10-3.2 10-4 10-5 10-6 10-7 10-8 10--9 10-10 10-11 10-12 10-13 10-14
Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge
.23 .23 .23 .14 .14 .12 g18 g18 g 10 g6 r Str. 56 rStr.58a | rStr.58 c | r Str. 60 g r Str. 54 r Str. 52 r Str. 50 r Str. 41

Haustechnische 102!permanent 12,4 13,8 18,6 20,6 17,2 23,1 22,9 11,9 26,0 23,4 22,2 22,4 21,8 22,2 22,1 239 20,6 22,7 24,6

Anlagen:

Warmepumpe

Haustechnische 102!permanent 19,7 20,6 23,1 23,5 22,4 22,6 21,9 15,6 23,3 21,2 23,9 23,5 23,0 22,4 19,1 24,6 23,6 24,8 26,3

Anlagen: RLT

Kiche, Abluft

Haustechnische 102!permanent -8,8 -8,7 -4,9 -3,6 -6,3 -1,5 -1,3 -11,0 21 1,0 0,2 -1,6 -2,9 -34 -3,0 13 0,0 -0,1 14

Anlagen: RLT

Kiiche

Haustechnische 102!permanent -2,4 2,9 8,4 13,9 11,3 10,0 9,2 -2,2 5,9 3,8 32 41 4,2 39 74 2,8 1,1 0,8 -3,9

Anlagen: RLT

Nebenrédume

Teileinsatz, Pkw- 10500! 12,2 14,7 -0,8 -0,3 8,1 53 14,0 -2,0 24,8 255 21,8 18,8 16,4 14,2 10,7 253 245 24,3 31,5

Zu- und Abfahrten

Nord (18,3/9,3 - 1/3

der

Fahrbewegungen)

Teileinsatz, Pkw-Zu 10500! 16,2 18,4 32 33 11,0 16,7 20,5 3.8 30,7 31,6 252 21,5 18,7 16,6 16,8 28,8 28,0 28,0 37,1

und Abfahrt

(18,7/9,3 je

Fahrweg, gesamt

56/28 Abfahrten)

Einsatz, Lkw-Fahr- 10500!var_einsat | 39,2 40,7 29,9 28,3 257 20,6 15,7 10,2 20,0 21,6 36,5 37,4 36,8 35,1 12,9 359 32,6 32,1 30,2

und z

Rangierbewegunge

n

Einsatz, Lkw- 10500!var_einsat | 31,0 30,4 21,8 23,0 20,2 14,8 8,6 46 13,2 15,6 30,3 31,2 30,6 28,3 51 29,3 241 239 254

Fahrbewegungen z

Teileinsatz, Pkw- 10500! 10,9 11,3 22 39 10,5 20,7 22,6 8,38 32,9 34,4 22,5 18,9 17,2 15,2 19,1 25,2 26,0 26,4 38,3

Stellplatze | (16

Stellplatze)

Teileinsatz, Pkw- 10500! 17,0 17,2 78 7.9 16,2 17,4 24,9 8,5 34,8 35,7 29,8 26,7 23,8 21,7 20,8 32,7 32,7 32,9 42,1

Stellplatze Il (50

Stellplatze)

Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle Teilpegel Nacht (dB(A))

Bezeichnung M | ID 10-1.1 |10-1.2 |10-1.3 [10-2.1 [10-2.2 |IO-3 10-3.1 10-3.2 10-4 10-5 10-6 10-7 10-8 10--9 10-10 10-11 10-12 10-13 10-14
Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge
.23 .23 .23 .14 .14 .12 g18 g18 g 10 g6 r Str. 56 rStr.58a | rStr.58 ¢ | r Str. 60 g r Str. 54 r Str. 52 r Str. 50 r Str. 41

Haustechnische 102!permanent 10,5 11,9 16,7 18,6 15,3 21,2 20,9 10,0 241 21,4 22,2 22,4 21,8 22,2 20,2 239 20,6 22,7 22,6

Anlagen:

Warmepumpe

Wag-d43 11NN



C UOISIB/\ L0/CL¥88LIN

SOd/HO4

920¢ 'eIN 'S0

vl 8yes ‘g Bueyuy

Quelle

Teilpegel Nacht (dB(A))

Bezeichnung

10-1.1
Parkstr
.23

10-1.2
Parkstr
.23

10-1.3
Parkstr
.23

10-2.1
Parkstr
.14

10-2.2
Parkstr
.14

10-3
Parkstr
.12

10-3.1
Ochsenwe
g18

10-3.2
Ochsenwe
g18

10-4
Ochsenwe
g 10

10-5
Ochsenwe
g6

10-6
Hamburge
r Str. 56

10-7
Hamburge
rStr. 58 a

10-8
Hamburge
r Str. 58 ¢

10--9
Hamburge
r Str. 60

10-10
Ochsenwe
g

10-11
Hamburge
r Str. 54

10-12
Hamburge
r Str. 52

10-13
Hamburge
r Str. 50

10-14
Hamburge
r Str. 41

Haustechnische
Anlagen: RLT
Kiiche, Abluft

102!permanent

17,7

18,7

21,2

21,6

20,4

20,7

20,0

13,7

21,4

19,3

23,9

23,5

23,0

22,4

17,2

24,6

23,6

24,8

24,3

Haustechnische
Anlagen: RLT
Kiiche

102!permanent

-10,7

-10,6

-6,9

-5,5

-8,3

-3,4

-3,2

-12,9

0,1

0,2

-1,6

-2,9

3,4

4,9

1.3

0,0

-0,1

Haustechnische
Anlagen: RLT
Nebenrdume

102!permanent

0,9

6,5

12,0

9,4

8,1

72

4,0

3,2

4,1

4,2

3,9

54

2,8

1.1

0,8

Teileinsatz, Pkw-
Zu- und Abfahrten
Nord (18,3/9,3 - 1/3
der
Fahrbewegungen)

10500!

16,9

19,4

39

44

12,8

10,0

18,7

2,7

29,5

30,2

30,8

27,8

25,4

23,2

15,5

34,3

33,5

33,3

36,2

Teileinsatz, Pkw-Zu
und Abfahrt
(18,7/9,3 je
Fahrweg, gesamt
56/28 Abfahrten)

10500!

20,9

231

79

8,0

15,8

21,4

25,2

8,6

35,4

36,3

34,2

30,5

27,7

25,6

21,5

37,8

37,0

37,0

41,8

Einsatz, Lkw-Fahr-
und
Rangierbewegunge
n

10500!var_einsat
z

45,8

35,0

33,3

30,8

25,7

20,7

15,3

251

26,7

45,6

46,4

45,9

44,1

18,0

45,0

41,6

41,2

35,3

Einsatz, Lkw-
Fahrbewegungen

10500!var_einsat
z

35,5

26,8

28,1

253

19,9

13,6

9,7

18,2

20,6

39,4

40,2

39,6

37,3

10,2

38,3

33,1

33,0

30,5

Teileinsatz, Pkw-
Stellplatze | (16
Stellplatze)

10500!

13,9

4,9

6,5

131

23,3

253

11,4

35,5

37,1

29,4

25,8

241

22,1

21,7

32,1

32,9

33,3

40,9

Teileinsatz, Pkw-
Stellplatze Il (50
Stellplatze)

10500!

18,4

9,0

9,1

17,4

18,6

26,2

9,7

36,0

36,9

35,3

32,2

29,3

27,2

22,0

38,2

38,2

38,4

43,3
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Variante: (V06 SSM Ausbildung - Ausbildungsbetrieb mit SchallschutzmafRnahmen)

Emissionen Industrie

Punktquellen
Bezeichnung ISel M.ID ISchallleistung Lw_|Lw / Li Korrektur ISchallddmmung|Dampfung|Einwirkzeit KO |Freg.Richtw.Hohe |[Koordinaten
[Tag |AbendNachtTyp|Wert norm.[Tag [Abend|NachtR Flache ITag  |Ruhe |Nacht| X \d 74
(dBA)|(dBA) |(dBA) dB(A)[dB(A)dB(A) [dB(A), (m?) (min) [(min) |(min) (dB)(Hz) (m) | (m) (m) (m)
Haustechnische 10300!var_ausbildung|85,0 (85,0 (85,0 |Lw [Prima 85,0 0,0 0,0 [0,0 60,00 0,00 (0,00 0,0 (keine)[2,00(g[32564731,34/5948499,179,71
lAnlagen: NEA
ITestbetrieb
ITechnische 10300!var_ausbildung|100,0[{100,0 [100,0[Lw |Allgemein|100,0[0,0 (0,0 [0,0 60,00 (0,00 (0,00 0,0 (keine)(1,00[r [32564731,05[5948467,42(1,00
Geratschaft,
Prifung
Haustechnische 102!permanent 75,0 [75,0 (75,0 |Lw [Prima 75,0 0,0 (0,0 [0,0 780,00[180,00(60,00[0,0 (keine)[2,00(g[32564754,03/5948489,4109,71
lAnlagen:
armepumpe
Haustechnische 102!permanent 78,0 78,0 (78,0 |Lw [rlt1 78,0 0,0 0,0 [0,0 780,00[180,00(60,00[0,0 (keine)(1,00(g[32564759,39/5948491,38(8,71
Anlagen: RLT
Kiiche, Abluft
Haustechnische 102!permanent 54,0 (54,0 (54,0 |Lw [Prima 54,0 0,0 0,0 [0,0 780,00[180,00(60,00[0,0 (keine)(1,00(g[32564756,63/5948486,57(8,71
IAnlagen: RLT Kiiche
Haustechnische 102!permanent 55,0 (55,0 (65,0 |Lw [Prima 55,0 0,0 0,0 [0,0 780,00[180,00(60,00[0,0 (keine)(1,00(g[32564767,10[5948459,14(9,66|
IAnlagen: RLT
Nebenrdume
Linienquellen
Bezeichnung ISel M.ID Schallleistung Lw _[Schallleistung Lw' [Lw / Li Korrektur ISchalld@mmungDampfungEinwirkzeit KO _|Freg.Richtw.Bew. Punktquellen
[Tag |Abend|NachtTag |AbendNachtTypWerthorm.[Tag |Abend|NachtR |Flache ITag  |Ruhe [Nacht| Anzahl Geschw,|
(dBA)((dBA) |(dBA)|(dBA)|(dBA) [(dBA)| dB(A)dB(A)dB(A) [dB(A)| _|(m?) (min) [(min) [(min) (dB)(Hz) [TaglAbend|Nachtj(km/h)

IAusbildung, Pkw-Zu- und Abfahrten Nord (100/8,3 je mégl. Fahrweg, gesamt 25, nur 10300![77,8 [77,8 [79,0 [56,5 [56,5 [67,7 |Lw'|Pkw@48,5 8,0 8,0 9,2 1420,00(540,00[60,00/0,0 (keine)
IAusfahrt)
IAusbildung, Pkw-Abfahrten, Zu- Abfahrt Bereich Il (18 (falls weitere diesen Weg wéhlen, 10300!71,7 |71,7 |71,2 49,0 49,0 48,5 [Lw'|Pkwi48,5 0,5 [0,5 [0,0 1420,00[540,00(0,00 (0,0 (keine)
sonst nur 9)/0)
IAusbildung, Pkw-Zu- und Abfahrten Nord (9 Zufahrt Bereich 111/8,3 je mégl. Fahrweg, gesamt 10300!162,7 62,7 [74,4 46,0 46,0 |57,7 |Lw'[Pkwi48,5 |-2,5 (2,5 [9,2 1420,00[540,00(60,00(0,0 (keine)
25, nur Ausfahrt)
IAusbildung, Lkw-Zufahrt (4/0) 10300!/67,2 67,2 [73,2 [58,0 [58,0 (64,0 |Lw'|kw 64,0 |-6,0 |-6,0 0,0 1420,00(540,00(0,00 [0,0 (keine)
IAusbildung, Lkw-Ausfahrt (4/0) 10300!/80,7 80,7 86,7 [58,0 [58,0 (64,0 |Lw'|kw 64,0 |-6,0 |-6,0 0,0 1420,00(540,00(0,00 [0,0 (keine)
Flachenquellen

Bezeichnung Sel. [M. [ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw. | Bew. Punktquellen

Tag Abend | Nacht [ Tag [ Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend [ Nacht | R | Flache Tag Ruhe [ Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag [ Abend | Nacht

Ausbildung, Pkw-Stellplatze | (16 Stellplatze) 10300! | 73,1 | 73,1 77,0 |490 |490 529 |[Lw [Pkw [73,1 |0, 0,0 3,9 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)

Ausbildung, Pkw-Stellplatze Il (50 Stellplatze) 10300! | 77,8 | 77,8 80,3 |492 |492 517 |Lw [Pkw [77,8 |0,0 0,0 2,5 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)

Ausbildung, Pkw-Stellplatze Il (9 Stellplatze) 10300! | 68,5 | 68,5 685 |438 |438 438 |Lw |Pkw (685 |[0,0 0,0 0,0 420,00 | 540,00 | 0,00 0,0 (keine)

Ausbildung, Lkw-Fahr- und Rangierbewegungen von und 10300! | 94,6 84,2 84,2 64,4 54,0 54,0 Lw |Lkw | 84,2 10,4 0,0 0,0 60,00 | 0,00 0,00 0,0 (keine)

zur Waschanlage

Ausbildung, Lkw-Parkplatz (8/0) 10300! | 77,0 | 77,0 770 |548 |548 548 |[Lw [Lkw [77,0 |0,0 0,0 0,0 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
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VertikaleFlachenquellen

Bezeichnung [ Sel. [ M. [ ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schallddmmung | Dadmpfung | Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.
Tag | Abend | Nacht [ Tag | Abend [ Nacht | Typ [ Wert norm. [ Tag | Abend [ Nacht | R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) [ (dB) [ (Hz)
Tor 10300!var_ausbildung | 101,6 | 1016 | 912 |873 |[873 76,9 |Lw" | Waescher | 76,9 | 10,4 |[10,4 0,0 60,00 | 0,00 | 0,00 |3,0 (keine)
Waschhalle
Schallschutzwand
Bezeichnung Sel.|M.|ID Absorption [Z-Ausd.|Auskragung|H&he
links |rechts horz. |vert. |Anfang|Ende
(m) (m) [(m) [(m) [ |(m)
LS-Wand Sud 106!var_Is|0.84|0.84
LS-Wand Nord 106!var_Is|0.21]0.84 1,50 1,50 |4,00 (r
LS-Wand Ost, H=3,0 m, L=30 m 106!lvar_Is[0.21]0.84 3,00]|r
LS-Wand Sid 106lvar_Is[0.84|0.84 4,80 [r
Attika, H=10,8 m 100! 0.21]0.21 3,089
Immissionen
Immissionspunkte-Beurteilungspegel
Bezeichnung Sel. [M. | ID | Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe [ Koordinaten
Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-1.1 Parkstr. 23 101! | 45,5 25,7 |[55,0 40,0 [WA Industrie | 6,00 | r | 32564747,64 | 5948409,78 | 6,00
10-1.2 Parkstr. 23 101! | 46,3 22,0 (55,0 40,0 [WA Industrie | 2,50 | r | 32564751,37 | 5948413,78 | 2,50
10-1.3 Parkstr. 23 101! | 46,5 23,1 [55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564756,73 | 5948413,99 | 5,30
10-2.1 Parkstr. 14 101! | 45,9 24,1 [55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564779,48 | 5948418,82 | 5,30
10-2.2 Parkstr. 14 101! | 46,5 23,9 (55,0 40,0 [WA Industrie | 2,50 | r | 32564782,78 | 5948420,29 | 2,50
10-3 Parkstr. 12 101! | 42,3 28,1 |[55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564813,09 | 5948419,28 | 5,30
10-3.1 Ochsenweg 18 101! | 40,9 30,7 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564836,75 | 5948478,86 | 5,30
10-3.2 Ochsenweg 18 1011 | 31,9 18,1 | 55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564843,08 | 5948479,30 | 5,30
10-4 Ochsenweg 10 1011 | 44,5 39,2 | 55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564792,29 | 5948540,67 | 5,30
10-5 Ochsenweg 6 1011 | 42,5 37,9 |55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564777,03 | 5948565,01 | 5,30
10-6 Hamburger Str. 56 101! | 53,6 39,7 |60,0 450 [ MI Industrie | 5,30 | r | 32564687,20 | 5948474,97 | 5,30
10-7 Hamburger Str. 58 a 101! | 53,0 36,3 | 60,0 45,0 [ MI Industrie | 5,30 | r | 32564691,84 | 5948451,51 | 5,30
10-8 Hamburger Str. 58 ¢ 101! | 51,2 33,5 |60,0 45,0 [ MI Industrie | 5,30 | r | 32564694,45 | 5948431,69 | 5,30
10--9 Hamburger Str. 60 101! | 49,2 31,7 |60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564694,39 | 5948413,55 | 5,30
10-10 Ochsenweg 101! | 38,4 27,4 [55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564856,02 | 5948447,32 | 5,30
10-11 Hamburger Str. 54 101! | 54,1 43,1 (60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564691,54 | 5948494,81 | 5,30
10-12 Hamburger Str. 52 101! | 51,1 42,2 (60,0 45,0 [ MI Industrie | 5,30 | r | 32564681,78 | 5948511,76 | 5,30
10-13 Hamburger Str. 50 101! | 50,5 42,0 (60,0 45,0 [ MI Industrie | 5,30 | r | 32564681,25 | 5948518,37 | 5,30
10-14 Hamburger Str. 41 101! | 45,4 39,9 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564719,74 | 5948547,32 | 5,30
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Teilpegel Tag+RZ der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle

Teilpegel Tag+Rz (dB(A))

Bezeichnung

M

ID

10-1.1
Parkstr
.23

10-1.2
Parkstr
.23

10-1.3
Parkstr
.23

10-2.1
Parkstr
.14

10-2.2
Parkstr
.14

10-3
Parkstr
.12

10-3.1
Ochsenwe
g18

10-3.2
Ochsenwe
g18

10-4
Ochsenwe
g 10

10-5
Ochsenwe
g6

10-6
Hamburge
r Str. 56

10-7
Hamburge
rStr.58 a

10-8
Hamburge
rStr.58 ¢

10--9
Hamburge
r Str. 60

10-10
Ochsenwe
9

10-11
Hamburge
r Str. 54

10-12
Hamburge
r Str. 52

10-13
Hamburge
r Str. 50

10-14
Hamburge
r Str. 41

Haustechnische
Anlagen: NEA
Testbetrieb

10300!var_ausbildun
g

18,2

1,4

15,7

18,4

13,3

17,0

17,2

2,3

26,7

26,2

30,0

28,1

26,2

24,4

11,0

32,2

30,0

29,6

30,1

Technische
Geratschaft,
Priifung

10300!var_ausbildun
9

36,8

22,7

21,6

19,9

19,9

20,8

12,4

18,0

28,6

48,3

48,6

46,9

44,8

18,1

47,6

446

43,9

33,1

Haustechnische
Anlagen:
Warmepumpe

102!permanent

12,4

13,8

18,6

20,6

17,2

231

22,9

11,9

26,0

23,4

22,2

22,4

21,8

22,2

221

23,9

20,6

22,7

24,6

Haustechnische
Anlagen: RLT
Kiche, Abluft

102!permanent

19,7

20,6

23,1

23,5

22,4

22,6

21,9

15,6

23,3

21,2

23,9

23,5

23,0

22,4

24,6

23,6

24,8

26,3

Haustechnische
Anlagen: RLT
Kiiche

102!permanent

-11,0

21

0,2

0,0

Haustechnische
Anlagen: RLT
Nebenrédume

102!permanent

8,4

13,9

1,3

10,0

9,2

59

3,8

3.2

41

42

3,9

2,8

038

Ausbildung, Pkw-
Zu- und Abfahrten
Nord (100/8,3 je
mogl. Fahrweg,
gesamt 25, nur
Ausfahrt)

10300!

23,1

17,0

10,5

10,6

16,6

23,9

27,8

1.3

36,2

34,8

32,4

28,5

25,6

23,4

24,0

35,9

34,7

34,5

Ausbildung, Pkw-
Abfahrten, Zu-
Abfahrt Bereich Il
(18 (falls weitere
diesen Weg
wébhlen, sonst nur
9)/0)

10300!

26,9

34,9

36,5

35,9

36,7

32,1

30,0

21,6

30,4

26,7

20,8

22,4

24,6

25,0

27,9

20,7

19,0

19,2

23,4

Ausbildung, Pkw-
Zu- und Abfahrten
Nord (9 Zufahrt
Bereich 111/8,3 je
mdgl. Fahrweg,
gesamt 25, nur
Ausfahrt)

10300!

8,5

33

5,0

2,1

10,9

215

19,7

18,4

15,3

12,8

10,6

76

22,0

211

21,0

22,2

Ausbildung, Lkw-
Zufahrt (4/0)

10300!

21,1

16,0

43

46

2,2

73

24,4

24,3

27,2

24,5

22,2

20,1

31,3

27,7

26,9

26,0

Ausbildung, Lkw-
Ausfahrt (4/0)

10300!

36,2

44,1

45,6

45,0

45,8

411

39,0

30,7

39,1

35,9

30,3

31,7

33,9

34,2

36,8

31,4

29,1

29,2

33,2

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze | (16
Stellplatze)

10300!

13,7

5,6

5,0

6,5

8,3

231

22,7

1.1

29,6

28,8

24,7

21,0

18,6

16,7

19,6

27,5

24,8

23,5

29,5

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze Il (50
Stellplatze)

10300!

19,5

11,6

10,4

10,5

18,0

19,8

27,4

11,2

36,2

34,9

31,9

28,6

25,6

23,2

23,4

34,9

34,9

35,0

37,3

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze 11 (9
Stellplatze)

10300!

74

22,5

24,4

20,7

28,5

30,1

29,8

15,3

27,9

24,8

7.9

26,8

4,0

7,0

7,0

10,9

Ausbildung, Lkw-
Fahr- und

n von und zur
Waschanlage

Rangierbewegunge

10300!

37,4

31,8

31,2

29,2

26,6

21,9

15,8

10,9

21,8

231

424

40,7

14,0

41,6

38,2

37,8

30,4

Ausbildung, Lkw-
Parkplatz (8/0)

10300!

17,4

10,9

9,1

1.1

10,1

20,2

7.7

35,7

35,1

33,4

29,0

25,0

22,6

10,3

37,6

36,1

35,7

37,0

Tor Waschhalle

10300!var_ausbildun
9

38,4

30,1

31,4

21,0

18,1

26,5

17,0

35,6

29,4

51,4

50,1

47,9

45,6

19,4

52,2

49,1

48,4

40,7
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Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle

Teilpegel Nacht (dB(A))

Bezeichnung

M

ID

10-1.1
Parkstr
.23

10-1.2
Parkstr
.23

10-1.3
Parkstr
.23

10-2.1
Parkstr
.14

10-2.2
Parkstr
.14

10-3
Parkstr
.12

10-3.1
Ochsenwe
g18

10-3.2
Ochsenwe
g18

10-4
Ochsenwe
g 10

10-5
Ochsenwe
g6

10-6
Hamburge
r Str. 56

10-7
Hamburge
rStr.58 a

10-8
Hamburge
rStr.58 ¢

10--9
Hamburge
r Str. 60

10-10
Ochsenwe
9

10-11
Hamburge
r Str. 54

10-12
Hamburge
r Str. 52

10-13
Hamburge
r Str. 50

10-14
Hamburge
r Str. 41

Haustechnische
Anlagen:
Warmepumpe

102!permanent

10,5

11,9

16,7

18,6

15,3

21,2

20,9

10,0

241

21,4

22,2

22,4

21,8

22,2

20,2

23,9

20,6

22,7

22,6

Haustechnische
Anlagen: RLT
Kiiche, Abluft

102!permanent

17,7

18,7

21,2

21,6

20,4

20,7

20,0

13,7

214

19,3

23,9

23,5

23,0

22,4

17,2

24,6

23,6

24,8

24,3

Haustechnische
Anlagen: RLT
Kiiche

102!permanent

-10,7

-10,6

-12,9

0,2

0,0

Haustechnische
Anlagen: RLT
Nebenraume

102!permanent

7.2

4,0

3.2

4.1

42

54

2,8

Ausbildung, Pkw-
Zu- und Abfahrten
Nord (100/8,3 je
mogl. Fahrweg,
gesamt 25, nur
Ausfahrt)

10300!

20,0

13,9

75

7.6

13,6

20,8

24,7

8,2

33,1

31,8

33,6

29,7

26,8

24,6

20,9

37,1

35,9

35,7

Ausbildung, Pkw-
Abfahrten, Zu-
Abfahrt Bereich IlI
(18 (falls weitere
diesen Weg
wéhlen, sonst nur
9)/0)

10300!

Ausbildung, Pkw-
Zu- und Abfahrten
Nord (9 Zufahrt
Bereich 11/8,3 je
mogl. Fahrweg,
gesamt 25, nur
Ausfahrt)

10300!

15,9

10,7

3,4

3.8

12,4

9,5

18,3

2,4

28,9

271

30,1

27,0

24,5

22,3

15,0

33,7

32,8

32,7

29,6

Ausbildung, Lkw-
Zufahrt (4/0)

10300!

Ausbildung, Lkw-
Ausfahrt (4/0)

10300!

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze | (16
Stellplatze)

10300!

13,4

53

4,6

6,1

8,0

22,7

22,3

10,7

29,3

28,4

28,6

249

22,5

20,6

19,2

31,4

28,7

27,4

29,1

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze 11 (50
Stellplatze)

10300!

17,7

9,8

8,6

8,7

16,2

18,0

25,6

9,4

34,5

33,1

34,4

31,1

28,1

25,7

21,7

37,4

37,4

37,5

35,5

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze 11l (9
Stellplatze)

10300!

Ausbildung, Lkw-
Fahr- und
Rangierbewegunge
n von und zur
Waschanlage

10300!

Ausbildung, Lkw-
Parkplatz (8/0)

10300!

19,2

13,2

6,6

4,8

6,8

58

15,9

3,5

31,5

30,8

33,4

29,0

25,0

22,6

6,0

37,6

36,1

357

32,7

Tor Waschhalle

10300!var_ausbildun
9
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Variante: (V07 SSM Einsatz - Volleinsatzbetrieb mit SchallschutzmaRBRnahmen)

Emissionen Industrie

Punktquellen
Bezeichnung SelM.|ID ISchallleistung Lw [Lw / Li Korrektur ISchallddmmung|Dampfung|Einwirkzeit KO |Freq.Richtw.Hohe [Koordinaten

ITag |AbendNachtiTypWert |norm.Tag |AbendNachtR [Flache Tag  |Ruhe [Nacht| X Y 74

(dBA)(dBA) [(dBA) dB(A)dB(A)dB(A) [dB(A)|  [(m?) (min) |(min) |(min) [(dB)|(Hz) (m) | (m) (m) (m)
Haustechnische Anlagen: Warmepumpe 102!permanent|75,0 [75,0 |75,0 [Lw [Prima[75,0 0,0 [0,0 [0,0 780,00|180,00/60,00/0,0 (keine)[2,00|g[32564754,03(5948489,41(9,71
Haustechnische Anlagen: RLT Kiiche, Abluft 102!permanent|78,0 [78,0 (78,0 |Lw [lt1 [78,0 0,0 0,0 (0,0 780,00[180,00}60,00(0,0 (keine)[1,00[g[32564759,395948491,388,71
Haustechnische Anlagen: RLT Kiiche 102!permanent|54,0 [54,0 [54,0 |Lw |Primaj54,0 0,0 0,0 (0,0 780,00[180,00/60,00(0,0 (keine)[1,00[g[32564756,63(5948486,578,71
Haustechnische Anlagen: RLT Nebenrdume 102!permanent|55,0 (55,0 55,0 [Lw [Prima55,0 0,0 0,0 [0,0 780,00(180,00(60,00/0,0 (keine)(1,00/g[32564767,10[5948459,14/9,66
Linienquellen
Bezeichnung Sel[M.|ID ISchallleistung Lw [Schallleistung Lw' |[Lw / Li Korrektur ISchalld@mmung|DampfungEinwirkzeit KO |Freq.Richtw.[Bew. Punktquellen

[Tag [AbendNachtiTag |AbendNachtTypWerthorm.[Tag |AbendNachtR |Fléche Tag  |Ruhe [Nacht lAnzahl Geschw|
(dBA)|(dBA) [(dBA)|(dBA)|(dBA) |(dBA)| dB(A)dB(A)dB(A) [dB(A)[ _ |(m?) (min) [(min) [(min) (dB)\(Hz) [Tagl/Abend|Nachtj(km/h)
Einsatz, Pkw-Zu- und Abfahrten Nord (33,3/16,7 - 1/3 der Fahrbewegungen) 10401!/68,4 68,4 [77,4 51,7 51,7 (60,7 |Lw'|Pkw}48,5 3,2 [3,2 [12,2 1420,00(540,00[60,00/0,0 (keine)
Einsatz, Pkw-Zu und Abfahrt (33,3/16,7 je Fahrweg, gesamt 100/50 Abfahrten) 10401!73,0 [73,0 [82,0 [51,7 |51,7 60,7 |Lw'[Pkw48,5 3,2 3,2 [12,2 1420,00[540,00[60,00(0,0 (keine)
Einsatz, Pkw auf Lkw-Flachen (8/4) 10401!58,7 58,7 |67,7 45,5 45,5 (54,5 |Lw'|Pkw}48,5 |-3,0 |-3,0 [6,0 1420,00(540,00[60,000,0 (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung Sel. [M. | ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung | Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw. | Bew. Punktquellen
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht [ Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | R | Flache Tag Ruhe [ Nacht Anzahl
(dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) [ (min) [ (min) | (dB) [ (Hz) Tag | Abend | Nacht
Einsatz, Lkw-Fahr- und Rangierbewegungen 10401!var_einsatz | 89,5 | 89,5 89,5 |59,2 |592 59,2 Lw [Lkw | 80,0 |95 9,5 9,5 60,00 |60,00 |60,00 (0,0 (keine)
Einsatz, Lkw-Fahrbewegungen 10401!var_einsatz | 81,5 | 81,5 81,5 |542 |54,2 54,2 Lw [Lkw | 72,0 |95 9,5 9,5 60,00 |60,00 |60,00 (0,0 (keine)
Einsatz, Pkw-Stellplatze | (16 Stellplatze) 10401! 731 | 73,1 80,0 |490 |490 559 |Lw |Pkw |73,1 |0, 0,0 6,9 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Einsatz, Pkw-Stellplatze Il (50 Stellplatze) 10401! 778 | 778 83,8 |49,2 |492 552 |Lw |Pkw |77,8 |0,0 0,0 6,0 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Einsatz, Pkw auf Lkw-Flachen (8/4) 10401! 65,0 |65,0 74,0 |459 |459 549 |Lw |Pkw |650 |0,0 0,0 9,0 420,00 | 540,00 | 60,00 | 0,0 (keine)
Schallschutzwand
Bezeichnung Sel.|M.|ID Absorption |Z-Ausd.|Auskragung|H&he
links |rechts horz. |vert. |Anfang|Ende
(m) (m) |(m) |(m) | |(m)

LS-Wand Sud 106!var_Is|0.84|0.84
LS-Wand Nord 106!var_Is|0.21]0.84 1,50 [1,50 |4,00|r
LS-Wand Ost, H=3,0 m, L=30 m 106!var_Is|0.21]0.84 3,00|r
LS-Wand Sud 106!var_Is|0.84|0.84 4,80 |r
Attika, H=10,8 m 100! 0.21(0.21 3,08 (g
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Immissionen

Immissionspunkte-Beurteilungspegel

Bezeichnung Sel. [M. | ID | Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten

Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y Y4

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-1.1 Parkstr. 23 101! | 40,1 45,1 [55,0 40,0 [WA Industrie | 6,00 | r | 32564747,64 | 5948409,78 | 6,00
10-1.2 Parkstr. 23 101! | 34,5 39,3 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 2,50 | r | 32564751,37 | 5948413,78 | 2,50
10-1.3 Parkstr. 23 101! | 34,2 38,8 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564756,73 | 5948413,99 | 5,30
10-2.1 Parkstr. 14 101! | 33,1 37,4 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564779,48 | 5948418,82 | 5,30
10-2.2 Parkstr. 14 101! | 30,9 35,0 |55,0 40,0 (WA Industrie | 2,50 | r | 32564782,78 | 5948420,29 | 2,50
10-3 Parkstr. 12 101! | 30,4 33,0 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564813,09 | 5948419,28 | 5,30
10-3.1 Ochsenweg 18 1011 | 31,5 33,7 | 55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564836,75 | 5948478,86 | 5,30
10-3.2 Ochsenweg 18 1011 | 20,3 22,3 |[55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564843,08 | 5948479,30 | 5,30
10-4 Ochsenweg 10 101! | 39,1 42,0 (55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564792,29 | 5948540,67 | 5,30
10-5 Ochsenweg 6 101! | 37,9 40,8 |[55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564777,03 | 5948565,01 | 5,30
10-6 Hamburger Str. 56 101! | 42,0 50,7 | 60,0 450 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564687,20 | 5948474,97 | 5,30
10-7 Hamburger Str. 58 a 1011 | 42,3 51,1 | 60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564691,84 | 5948451,51 | 5,30
10-8 Hamburger Str. 58 ¢ 1011 | 41,5 50,4 | 60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564694,45 | 5948431,69 | 5,30
10--9 Hamburger Str. 60 101! | 39,8 48,6 |[60,0 450 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564694,39 | 5948413,55 | 5,30
10-10 Ochsenweg 101! | 28,5 30,5 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564856,02 | 5948447,32 | 5,30
10-11 Hamburger Str. 54 101! | 42,3 50,8 |60,0 45,0 | MI Industrie | 5,30 | r | 32564691,54 | 5948494,81 | 5,30
10-12 Hamburger Str. 52 101! | 40,1 48,2 (60,0 450 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564681,78 | 5948511,76 | 5,30
10-13 Hamburger Str. 50 1011 | 39,9 47,9 (60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564681,25 | 5948518,37 | 5,30
10-14 Hamburger Str. 41 101! | 40,6 437 |[55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564719,74 | 5948547,32 | 5,30

Teilpegel Tag+RZ der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Tag+Rz (dB(A))
Bezeichnung M | ID 10-1.1 |10-1.2 |10-1.3 [10-2.1 [10-2.2 |I0-3 10-3.1 10-3.2 10-4 10-5 10-6 10-7 10-8 10--9 10-10 10-11 10-12 10-13 10-14
Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge
.23 .23 .23 .14 .14 .12 g18 g18 g 10 g6 r Str. 56 rStr.58a | rStr.58 c | rStr. 60 g r Str. 54 r Str. 52 r Str. 50 r Str. 41

Haustechnische 102!permanent 12,4 13,8 18,6 20,6 17,2 23,1 22,9 11,9 26,0 23,4 22,2 22,4 21,8 22,2 22,1 239 20,6 22,7 24,6
Anlagen:
Warmepumpe
Haustechnische 102!permanent 19,7 20,6 231 23,5 22,4 22,6 21,9 15,6 23,3 21,2 23,9 23,5 23,0 22,4 19,1 24,6 23,6 24,8 26,3
Anlagen: RLT
Kiiche, Abluft
Haustechnische 102!permanent -8,8 -8,7 -4,9 -3,6 -6,3 -1,5 -1,3 -11,0 21 1,0 0,2 -1,6 -2,9 -34 -3,0 13 0,0 -0,1 14
Anlagen: RLT
Kiiche
Haustechnische 102!permanent -2,4 1,2 84 13,9 11,3 10,0 9,2 -2,2 5,9 3,8 32 41 4,2 39 74 2,8 1,1 0,8 -3,9
Anlagen: RLT
Nebenraume
Einsatz, Pkw-Zu- 10401! 14,2 9,0 1,7 2,1 10,7 78 16,6 0,6 27,2 25,4 24,1 21,0 18,5 16,3 13,3 27,7 26,8 26,7 27,9
und Abfahrten Nord
(33,3/16,7 - 1/3 der
Fahrbewegungen)
Einsatz, Pkw-Zu 10401! 18,3 12,2 57 58 11,8 19,1 23,0 6,5 31,4 30,0 27,6 23,7 20,8 18,6 19,2 31,1 29,9 29,7 31,5
und Abfahrt
(33,3/16,7 je
Fahrweg, gesamt
100/50 Abfahrten)
Einsatz, Pkw auf 10401! 9,9 4,0 -6,4 7,4 -8,0 -8,6 0,7 -12,0 15,4 15,8 17,3 14,6 114 9,1 -11,8 21,0 18,3 17,8 17,8
Lkw-Flachen (8/4)
Einsatz, Lkw-Fahr- 10401lvar_einsat | 39,2 33,8 33,1 31,1 28,5 23,7 17,6 12,8 23,5 25,0 40,1 40,9 40,3 38,6 15,9 39,4 36,1 35,6 32,1
und z
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Quelle Teilpegel Tag+Rz (dB(A))

Bezeichnung M | ID 10-1.1 |10-1.2 |10-13 [10-2.1 [10-2.2 |I0-3 10-3.1 10-3.2 10-4 10-5 10-6 10-7 10-8 10--9 10-10 10-11 10-12 10-13 10-14
Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge
.23 .23 .23 .14 .14 .12 g18 g18 g 10 g6 r Str. 56 rStr.58a | rStr.58 c | r Str. 60 g r Str. 54 r Str. 52 r Str. 50 r Str. 41

Rangierbewegunge

n

Einsatz, Lkw- 10401lvar_einsat | 31,9 22,9 24,4 25,6 22,5 18,0 10,8 6,7 16,4 18,3 33,8 34,7 34,1 31,8 83 32,7 27,5 27,4 26,4

Fahrbewegungen z

Einsatz, Pkw- 10401! 13,7 5,6 5,0 6,5 83 23,1 22,7 1.1 29,6 28,8 24,7 21,0 18,6 16,7 19,6 27,5 24,8 23,5 29,5

Stellplatze | (16

Stellplatze)

Einsatz, Pkw- 10401! 19,5 11,6 10,4 10,5 18,0 19,8 27,4 11,2 36,2 34,9 31,9 28,6 25,6 23,2 23,4 34,9 34,9 35,0 37,3

Stellplatze Il (50

Stellplatze)

Einsatz, Pkw auf 10401! 10,1 4,6 -2,0 -4,2 -3,2 -4,0 7,0 -5,6 23,7 22,5 20,4 15,5 11,8 9,6 -2,8 258 24,0 23,6 24,6

Lkw-Flachen (8/4)

Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle Teilpegel Nacht (dB(A))

Bezeichnung M | ID 10-1.1 |10-1.2 |10-1.3 [10-2.1 [10-2.2 |I0-3 10-3.1 10-3.2 10-4 10-5 10-6 10-7 10-8 10--9 10-10 10-11 10-12 10-13 10-14
Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge
.23 .23 .23 .14 .14 .12 g18 g18 g 10 g6 r Str. 56 rStr.58a | rStr.58 ¢ | r Str. 60 g r Str. 54 r Str. 52 r Str. 50 r Str. 41

Haustechnische 102!permanent 10,5 11,9 16,7 18,6 15,3 21,2 20,9 10,0 241 21,4 22,2 22,4 21,8 22,2 20,2 239 20,6 22,7 22,6

Anlagen:

Warmepumpe

Haustechnische 102!permanent 17,7 18,7 21,2 21,6 20,4 20,7 20,0 13,7 21,4 19,3 239 23,5 23,0 22,4 17,2 24,6 23,6 24,8 24,3

Anlagen: RLT

Kiiche, Abluft

Haustechnische 102!permanent -10,7 -10,6 -6,9 -5,5 -8,3 -3,4 -3,2 -12,9 0,1 -0,9 0,2 -1,6 -2,9 -3,4 -4,9 1,3 0,0 -0,1 -0,5

Anlagen: RLT

Kiiche

Haustechnische 102!permanent -4,3 -0,7 6,5 12,0 9,4 8,1 72 -4,1 4,0 18 32 4.1 4,2 39 54 2,8 11 0,8 -5,9

Anlagen: RLT

Nebenrdume

Einsatz, Pkw-Zu- 10401! 18,9 13,7 6,4 6,8 15,4 12,5 21,3 54 31,9 30,1 33,1 30,0 27,5 25,3 18,0 36,7 35,8 35,7 32,6

und Abfahrten Nord

(33,3/16,7 - 1/3 der

Fahrbewegungen)

Einsatz, Pkw-Zu 10401! 23,0 16,9 10,5 10,6 16,6 23,8 27,7 11,2 36,1 34,8 36,6 32,7 29,8 27,6 239 40,1 38,9 38,7 36,2

und Abfahrt

(33,3/16,7 je

Fahrweg, gesamt

100/50 Abfahrten)

Einsatz, Pkw auf 10401! 14,6 8,7 -1,6 -2,6 -3,3 -3,8 55 -7,2 20,1 20,5 26,3 23,6 20,4 18,1 -7.1 30,0 27,3 26,8 22,6

Lkw-Flachen (8/4)

Einsatz, Lkw-Fahr- 10401lvar_einsat | 44,3 38,9 38,1 36,1 33,6 28,8 22,7 17,9 28,6 30,1 49,1 49,9 49,3 47,6 20,9 48,5 45,1 44,7 37,2

und z

Rangierbewegunge

n

Einsatz, Lkw- 10401lvar_einsat | 37,0 27,9 29,4 30,6 27,6 23,1 15,8 1,7 21,5 23,4 42,9 43,8 431 40,8 13,4 41,7 36,5 36,4 31,5

Fahrbewegungen z

Einsatz, Pkw- 10401! 16,4 8,3 76 9,1 11,0 25,7 25,3 13,7 32,3 31,4 31,6 27,9 25,5 23,6 22,2 34,4 31,7 30,4 32,1

Stellplatze | (16

Stellplatze)

Einsatz, Pkw- 10401! 21,2 13,3 12,1 12,2 19,7 21,5 29,1 12,9 38,0 36,6 37,9 34,6 31,6 29,2 252 40,9 40,9 41,0 39,0

Stellplatze Il (50

Stellplatze)

Einsatz, Pkw auf 10401! 14,8 9,3 2,7 0,5 1,6 0,8 11,7 -0,9 28,4 27,2 29,4 24,5 20,8 18,6 19 34,8 33,0 32,6 29,3

Lkw-Flachen (8/4)
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Variante: (V08 SS Teileinsatz - Teileinsatz mit SchallschutzmalRnahmen)

Emissionen Industrie

Punktquellen

Sel

Bezeichnung

Lw / Li Korrektur ISchallddmmung|Dampfung|Einwirkzeit

\Wert jnorm.[Tag [AbendNachtR |Flache Tag  |Ruhe [Nacht|

IdB(A)dB(A)dB(A) [dB(A)| _ |(m?) (min) |(min) |(min)

Haustechnische Anlagen: Warmepumpe

102!permanent|

Primal75,0 0,0 0,0 [0,0 780,00[180,00(60,00

Haustechnische Anlagen: RLT Kiiche, Abluft

102!permanent|

rt1 78,0 0,0 0,0 [0,0 780,00[180,00(60,00

Haustechnische Anlagen: RLT Kiiche

102!permanent|

Prima54,0 0,0 0,0 [0,0 780,00[180,00(60,00

Haustechnische Anlagen: RLT Nebenrdume

102!permanent|

Prima55,0 0,0 (0,0 [0,0 780,00[180,00(60,00

Linienquellen
Bezeichnung ISchallleistung Lw [Schallleistung Lw' [Lw / Li Korrektur ISchalld@mmung| Bew. Punktquellen
[Tag [AbendNachtiTag |AbendNachtTypWerthorm.[Tag |AbendNachtiR lAnzahl Geschw|
(dBA)|(dBA) [(dBA)|(dBA)|(dBA) |(dBA)| dB(A)dB(A)dB(A) [dB(A) [TagiAbend|Nachtj(km/h)
Einsatz, Pkw auf Lkw-Flachen (8/4) 10401!58,7 58,7 |67,7 (45,5 (45,5 (54,5 |Lw'|Pkw}48,5 |-3,0 |-3,0 [6,0
ITeileinsatz, Pkw-Zu- und Abfahrten Nord (18,3/9,3 - 1/3 der Fahrbewegungen) 10500!(65,9 165,9 (74,9 49,2 49,2 |58,2 |Lw'|Pkw(48,5 |0,7 (0,7 9,7
ITeileinsatz, Pkw-Zu und Abfahrt (18,7/9,3 je Fahrweg, gesamt 56/28 Abfahrten) 10500!70,5 [70,5 [79,5 49,2 49,2 |58,2 |Lw'|Pkw(48,5 |0,7 (0,7 9,7
Flachenquellen
Bezeichnung Sel. 1D ing Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Freq. | Richtw. | Bew. Punktquellen
Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert [ norm. | Tag | Abend | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (Hz) Tag | Abend | Nacht
Einsatz, Lkw-Fahr- und Rangierbewegungen 10500!var_einsatz 86,0 |559 |559 559 |Lw |Lkw [80,0 [6,0 6,0 6,0 (keine)
Einsatz, Lkw-Fahrbewegungen 10500!var_einsatz 78,0 |50,7 |50,7 50,7 |Lw |Lkw |72,0 |6,0 6,0 6,0 (keine)
Teileinsatz, Pkw-Stellpltze | (16 Stellplatze) 10500! 775 |465 |[465 534 |Lw [Pkw |[70,6 |[0,0 0,0 6,9 (keine)
Teileinsatz, Pkw-Stellplatze Il (50 Stellplatze) 10500! 80,8 |46,7 |46,7 522 |Lw |Pkw |753 |0,0 0,0 55 (keine)
Schallschutzwand
Bezeichnung Sel. Absorption
rechts Anfang|Ende
(m)
LS-Wand Sud 106!var_ls 0.84
LS-Wand Nord 106!var_ls 0.84 r
LS-Wand Ost, H=3,0 m, L=30 m 106!var_ls 0.84 r
LS-Wand Sud 106!var_ls 0.84 r
Attika, H=10,8 m 0.21 g

Zz oyes ‘g Bueyuy
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Immissionen

Immissionspunkte-Beurteilungspegel

Bezeichnung Sel. [M. | ID | Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten

Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y Y4

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-1.1 Parkstr. 23 101! | 36,7 41,7 [55,0 40,0 [WA Industrie | 6,00 | r | 32564747,64 | 5948409,78 | 6,00
10-1.2 Parkstr. 23 101! | 31,2 35,8 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 2,50 | r | 32564751,37 | 5948413,78 | 2,50
10-1.3 Parkstr. 23 101! | 31,3 355 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564756,73 | 5948413,99 | 5,30
10-2.1 Parkstr. 14 101! | 30,5 34,2 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564779,48 | 5948418,82 | 5,30
10-2.2 Parkstr. 14 101! | 28,4 31,8 |55,0 40,0 (WA Industrie | 2,50 | r | 32564782,78 | 5948420,29 | 2,50
10-3 Parkstr. 12 101! | 28,7 30,5 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564813,09 | 5948419,28 | 5,30
10-3.1 Ochsenweg 18 1011 | 29,7 31,3 | 55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564836,75 | 5948478,86 | 5,30
10-3.2 Ochsenweg 18 1011 | 19,1 20,0 |[55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564843,08 | 5948479,30 | 5,30
10-4 Ochsenweg 10 101! | 36,7 39,1 | 55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564792,29 | 5948540,67 | 5,30
10-5 Ochsenweg 6 101! | 35,4 37,9 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564777,03 | 5948565,01 | 5,30
10-6 Hamburger Str. 56 101! | 38,8 47,2 (60,0 450 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564687,20 | 5948474,97 | 5,30
10-7 Hamburger Str. 58 a 1011 | 39,0 47,7 [60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564691,84 | 5948451,51 | 5,30
10-8 Hamburger Str. 58 ¢ 101! | 38,2 47,0 [60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564694,45 | 5948431,69 | 5,30
10--9 Hamburger Str. 60 101! | 36,5 451 (60,0 450 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564694,39 | 5948413,55 | 5,30
10-10 Ochsenweg 101! | 27,0 28,2 |[55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 | r | 32564856,02 | 5948447,32 | 5,30
10-11 Hamburger Str. 54 101! | 39,2 47,4 (60,0 45,0 | MI Industrie | 5,30 | r | 32564691,54 | 5948494,81 | 5,30
10-12 Hamburger Str. 52 101! | 37,1 44,8 (60,0 450 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564681,78 | 5948511,76 | 5,30
10-13 Hamburger Str. 50 1011 | 37,0 446 |60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 | r | 32564681,25 | 5948518,37 | 5,30
10-14 Hamburger Str. 41 101! | 38,0 40,7 |[55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564719,74 | 5948547,32 | 5,30

Teilpegel Tag+RZ der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel Tag+Rz (dB(A))
Bezeichnung M | ID 10-1.1 |10-1.2 |10-1.3 [10-2.1 [10-2.2 |I0-3 10-3.1 10-3.2 10-4 10-5 10-6 10-7 10-8 10--9 10-10 10-11 10-12 10-13 10-14
Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge
.23 .23 .23 .14 .14 .12 g18 g18 g 10 g6 r Str. 56 rStr.58a | rStr.58 c | rStr. 60 g r Str. 54 r Str. 52 r Str. 50 r Str. 41

Haustechnische 102!permanent 12,4 13,8 18,6 20,6 17,2 23,1 22,9 11,9 26,0 23,4 22,2 22,4 21,8 22,2 22,1 239 20,6 22,7 24,6
Anlagen:
Warmepumpe
Haustechnische 102!permanent 19,7 20,6 231 23,5 22,4 22,6 21,9 15,6 23,3 21,2 23,9 23,5 23,0 22,4 19,1 24,6 23,6 24,8 26,3
Anlagen: RLT
Kiiche, Abluft
Haustechnische 102!permanent -8,8 -8,7 -4,9 -3,6 -6,3 -1,5 -1,3 -11,0 21 1,0 0,2 -1,6 -2,9 -34 -3,0 13 0,0 -0,1 14
Anlagen: RLT
Kiiche
Haustechnische 102!permanent -2,4 1,2 84 13,9 11,3 10,0 9,2 -2,2 5,9 3,8 32 41 4,2 39 74 2,8 1,1 0,8 -3,9
Anlagen: RLT
Nebenraume
Teileinsatz, Pkw- 10500! 11,7 6,5 -0,8 -0,4 8,2 53 14,1 -1,9 24,7 22,9 21,6 18,5 16,0 13,8 10,8 252 243 24,2 25,4
Zu- und Abfahrten
Nord (18,3/9,3 - 1/3
der
Fahrbewegungen)
Teileinsatz, Pkw-Zu 10500! 15,8 9,7 3,2 33 9,3 16,6 20,5 4,0 28,9 27,5 25,1 21,2 18,3 16,1 16,7 28,6 27,4 27,2 29,0
und Abfahrt
(18,7/9,3 je
Fahrweg, gesamt
56/28 Abfahrten)
Einsatz, Lkw-Fahr- 10500!var_einsat | 35,8 30,2 29,7 27,6 25,0 20,3 14,1 9,3 20,0 21,5 36,6 37,4 36,8 35,1 12,4 359 32,6 32,1 28,6
und z
Rangierbewegunge
n
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Quelle

Teilpegel Tag+Rz (dB(A))

Bezeichnung

10-1.1
Parkstr
.23

10-1.2
Parkstr
.23

10-1.3
Parkstr
.23

10-2.1
Parkstr
.14

10-2.2
Parkstr
.14

10-3
Parkstr
.12

10-3.1
Ochsenwe
g18

10-3.2
Ochsenwe
g18

10-4
Ochsenwe
g 10

10-5
Ochsenwe
g6

10-6
Hamburge
r Str. 56

10-7
Hamburge
rStr. 58 a

10-8
Hamburge
r Str. 58 ¢

10--9
Hamburge
r Str. 60

10-10
Ochsenwe
g

10-11
Hamburge
r Str. 54

10-12
Hamburge
r Str. 52

10-13
Hamburge
r Str. 50

10-14
Hamburge
r Str. 41

Einsatz, Lkw-
Fahrbewegungen

10500!var_einsat
z

28,4

19,4

20,9

22,0

18,9

14,5

73

3.1

13.1

15,1

30,4

31,2

30,6

28,3

48

29,3

241

23,9

22,9

Teileinsatz, Pkw-
Stellplatze | (16
Stellplatze)

10500!

1,2

3,1

25

4,0

58

20,6

20,2

8,6

271

26,3

22,2

18,5

16,1

14,2

171

25,0

22,3

21,0

27,0

Teileinsatz, Pkw-
Stellplatze 11 (50
Stellplatze)

10500!

17,0

9,1

79

8,0

15,5

17,3

24,9

8,7

33,7

32,4

29,4

26,1

231

20,7

20,9

32,4

32,4

32,5

34,8

Teilpegel Nacht der Quellen an den Immissionspunkten

Quelle

Teilpegel Nacht (dB(A))

Bezeichnung

M

ID

10-1.1
Parkstr
.23

10-1.2
Parkstr
.23

10-1.3
Parkstr
.23

10-2.1
Parkstr
.14

10-2.2
Parkstr
.14

10-3
Parkstr
.12

10-3.1
Ochsenwe
g18

10-3.2
Ochsenwe
g18

10-4
Ochsenwe
g10

10-5
Ochsenwe
g6

10-6
Hamburge
r Str. 56

10-7
Hamburge
rStr.58 a

10-8
Hamburge
rStr. 58 ¢

10--9
Hamburge
r Str. 60

10-10
Ochsenwe
]

10-11
Hamburge
r Str. 54

10-12
Hamburge
r Str. 52

10-13
Hamburge
r Str. 50

10-14
Hamburge
r Str. 41

Haustechnische
Anlagen:
Warmepumpe

102!permanent

10,5

11,9

16,7

18,6

15,3

21,2

20,9

10,0

241

21,4

22,2

22,4

21,8

22,2

20,2

23,9

20,6

22,7

22,6

Haustechnische
Anlagen: RLT
Kiche, Abluft

102!permanent

17,7

18,7

21,6

20,7

13,7

21,4

19,3

23,9

23,5

23,0

24,6

23,6

24,8

24,3

Haustechnische
Anlagen: RLT
Kiiche

102!permanent

-10,7

-10,6

-5,5

-3,4

-12,9

0,1

0,2

-1,6

-2,9

13

0,0

-0,1

Haustechnische
Anlagen: RLT
Nebenrédume

102!permanent

12,0

8,1

4,0

3,2

4.1

4,2

2,8

0,8

Teileinsatz, Pkw-
Zu- und Abfahrten
Nord (18,3/9,3 - 1/3
der
Fahrbewegungen)

10500!

3,9

4,3

12,9

10,0

18,8

29,4

27,6

30,6

27,5

25,0

22,8

15,5

34,2

33,3

33,2

Teileinsatz, Pkw-Zu
und Abfahrt
(18,7/9,3 je
Fahrweg, gesamt
56/28 Abfahrten)

10500!

20,5

14,4

8,0

8,1

14,1

21,3

25,2

8,7

33,6

32,3

34,1

30,2

27,3

25,1

21,4

37,6

36,4

36,2

33,7

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze | (16
Stellplatze)

10300!

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze 11 (50
Stellplatze)

10300!

Ausbildung, Pkw-
Stellplatze 11l (9
Stellplatze)

10300!

Ausbildung, Lkw-
Fahr- und
Rangierbewegunge
n von und zur
Waschanlage

10300!

Einsatz, Lkw-Fahr-
und
Rangierbewegunge
n

10401!var_einsat
z

Einsatz, Lkw-
Fahrbewegungen

10401!var_einsat
z

Einsatz, Lkw-Fahr-
und
Rangierbewegunge
n

10500!var_einsat
z

34,7

32,7

254

19,2

14,4

251

46,4

44,1

17,5

41,6

41,2
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Quelle Teilpegel Nacht (dB(A))

Bezeichnung ID 10-1.1 |10-1.2 |10-13 [10-2.1 [10-2.2 |I0-3 10-3.1 10-3.2 10-4 10-5 10-6 10-7 10-8 10--9 10-10 10-11 10-12 10-13 10-14
Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge
.23 .23 .23 .14 .14 .12 g18 g18 g 10 g6 r Str. 56 rStr.58a | rStr.58 c | r Str. 60 g r Str. 54 r Str. 52 r Str. 50 r Str. 41

Einsatz, Lkw- 10500!var_einsat | 33,4 24,4 25,9 271 24,0 19,5 12,4 82 18,2 20,2 39,4 40,2 39,6 37,3 9,9 38,3 33,1 33,0 28,0

Fahrbewegungen z

Teileinsatz, Pkw- 10500! 13,9 58 51 6,6 8,5 23,2 22,8 11,2 29,8 28,9 29,1 25,4 23,0 211 19,7 31,9 29,2 27,9 29,6

Stellplatze | (16

Stellplatze)

Teileinsatz, Pkw- 10500! 18,2 10,3 9,1 9,2 16,7 18,5 26,1 9,9 35,0 33,6 34,9 31,6 28,6 26,2 22,2 37,9 37,9 38,0 36,0

Stellplatze 11 (50
Stellplatze)

Wag-d43 11NN
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Variante: (Spitzenpegel — Kurzzeitige Gerauschspitzen)

Emissionen Industrie

Punktquellen
Bezeichnung Sel.M.|ID Schallleistung Lw_|Lw / Li Korrektur ISchallddmmung|Dampfung|Einwirkzeit KO |Freg.Richtw.[Hohe[Koordinaten
ITag [AbendNacht[TypWert [norm.Tag |AbendNachtR [Flache [Tag |RuheNach X \d 4
(dBA)|(dBA) (dBA) dB(A)dB(A)dB(A) |dB(A)[ _ |(m?) (min)(min)|(min) |(dB)(Hz) (m) ||(m) (m) (m)
ITtr-/Kofferraumschlagen 10700! 95,5 95,5 95,5 |Lw [tuer1(95,5 [0,0 (0,0 (0,0 0,0 (keine)|1,00[(32564726,47|5948537,00(1,00
Kofferraum 10700!permanent|95,5 [95,5 [95,5 |Lw ftuer1[95,5 [0,0 (0,0 [0,0 0,0 (keine)|1,00[{32564760,04{5948540,88|1,00
Lkw-Betriebsbremse 10701!permanent{104,5|104,5 |104,5|Lw {104,5 0,0 0,0 (0,0 0,0 [500 |(keine)[1,00[r[32564716,84/5948433,43|1,00
Lkw-Betriebsbremse 10701!permanent{104,5/104,5 |104,5|Lw [104,5 0,0 0,0 (0,0 0,0 [500 |(keine)(1,00[r32564741,37|5948431,81|1,00
ITlr-/Kofferraumschlagen 10700! 95,5 (95,5 95,5 |Lw ftuer1(95,5 0,0 [0,0 0,0 0,0 (keine)|1,00[r[32564713,675948517,98|1,00
ITlr-/Kofferraumschlagen 10700! 95,5 (95,5 95,5 |Lw ftuer1(95,5 0,0 [0,0 0,0 0,0 (keine)|1,00[r[32564733,575948528,37|1,00)
ITlr-/Kofferraumschlagen 10700! 95,5 (95,5 (95,5 |Lw ftuer1(95,5 0,0 [0,0 0,0 0,0 (keine)|1,00[r[32564729,72/5948509,73|1,00
ITir-/Kofferraumschlagen 10700! 95,5 (95,5 95,5 |Lw [tuer1(95,5 [0,0 (0,0 (0,0 0,0 (keine)|1,00[{32564751,62(5948520,68|1,00
ITir-/Kofferraumschlagen 10700! 95,5 (95,5 95,5 |Lw [tuer1(95,5 [0,0 (0,0 (0,0 0,0 (keine)|1,00[{32564786,28|5948462,32(1,00
ITir-/Kofferraumschlagen 10700! 95,5 (95,5 95,5 |Lw [tuer1(95,5 [0,0 (0,0 (0,0 0,0 (keine)|1,00[{32564792,07|5948446,09|1,00
Immissionen
Teilpegel der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel (dB(A))
Bezeichnung M | ID 10-1.1 |10-1.2 |10-1.3 |10-2.1 [10-2.2 [10-3 10-3.1 10-3.2 10-4 10-5 10-6 10-7 10-8 10--9 10-10 10-11 10-12 10-13 10-14
Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge
.23 .23 .23 .14 .14 .12 g18 g18 g 10 g6 r Str. 56 rStr.58a |rStr.58c |rStr. 60 g r Str. 54 r Str. 52 r Str. 50 r Str. 41

Tar- 10700! 27,6 32,0 27,5 28,0 259 30,9 42,8 30,1 50,0 51,2 49,8 47,7 46,3 44,6 37,1 52,7 53,6 52,9 63,6
/Kofferraumschlage
n
Kofferraum 10700!permane | 23,2 26,4 26,2 28,4 354 42,5 43,5 30,8 55,0 55,7 46,2 37,5 32,6 34,5 40,3 48,0 48,6 48,8 55,0

nt
Lkw- 10701!permane | 64,1 61,6 55,9 57,1 53,6 49,3 38,9 341 40,2 41,3 61,8 66,8 69,3 67,0 40,0 58,8 51,5 51,9 50,6
Betriebsbremse nt
Lkw- 10701!permane | 64,7 70,1 61,7 49,6 46,1 41,1 32,3 30,9 31,9 30,9 58,6 61,3 62,7 61,8 33,8 56,8 54,4 53,8 41,1
Betriebsbremse nt
Tar- 10700! 40,8 44,8 33,5 28,5 26,6 29,1 32,2 246 48,1 48,3 52,6 49,4 47,0 45,2 28,9 56,7 56,5 56,6 56,9
/Kofferraumschlage
n
Tar- 10700! 25,2 27,7 27,6 27,3 25,5 29,5 43,8 30,9 50,8 51,4 50,0 47,8 45,5 40,3 34,7 52,7 51,9 53,2 59,1
/Kofferraumschlage
n
Tar- 10700! 38,4 33,7 25,9 26,2 34,1 26,6 34,8 254 49,5 49,4 51,8 50,2 44,0 40,5 26,4 54,5 54,8 54,5 56,1
/Kofferraumschlage
n
Tar- 10700! 31,2 257 26,2 253 26,6 34,5 447 32,3 51,5 52,2 48,5 39,2 371 31,9 421 51,7 51,9 51,1 54,3
/Kofferraumschlage
n
Tar- 10700! 29,5 34,1 36,7 34,4 46,8 52,0 52,8 41,8 49,6 47,0 259 26,0 26,1 25,1 50,5 271 26,3 26,1 33,9
/Kofferraumschlage
n
Tar- 10700! 40,3 53,3 54,9 50,2 58,2 54,6 50,6 45,0 48,2 44,8 26,3 28,8 36,4 39,1 49,9 25,9 32,7 24,0 31,8
/Kofferraumschlage
n
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Variante: (SSM Spitzenpegel — Kurzzeitige Gerauschspitzen mit SchallschutzmaRBnahmen)

Emissionen Industrie

Punktquellen
Bezeichnung SelM./ID ISchallleistung Lw_|Lw / Li Korrektur ISchallddmmung|Dampfung|Einwirkzeit KO _|Freq.Richtw.[H6he [Koordinaten

[Tag |AbendNacht[Typ|Wert norm.[Tag |AbendNachtR Flache ITag |Ruhe [Nacht] X Y 4

(dBA)|(dBA) |(dBA) dB(A)[dB(A)dB(A) [dB(A) (m?) (min) [(min) [(min) (dB)(Hz) (m) | [(m) (m) (m)
Tar- 10700! 95,5 95,5 (95,5 |Lw [tuer1 95,5 (0,0 0,0 [0,0 0,0 (keine)|(1,00|r [32564726,47[5948537,00(1,00
Kofferraumschlagen
Kofferraum 10700!permanent 95,5 [95,5 (95,5 |Lw [tuer1 95,5 [0,0 0,0 (0,0 0,0 (keine)|(1,00|r [32564760,04/5948540,88|1,00
Lkw-Betriebsbremse 10701!permanent 104,5[104,5 [104,5|Lw [104,5 0,0 /0,0 [0,0 0,0 [500 |(keine)[1,00]r[32564716,84(5948433,43(1,00)
Lkw-Betriebsbremse 10701!permanent 104,5(104,5 [104,5Lw (104,5 0,0 /0,0 [0,0 0,0 [500 |(keine)[1,00]r[32564741,375948431,81(1,00]
Tar- 10700! 95,5 95,5 (95,5 |Lw [tuerl 95,5 (0,0 0,0 10,0 0,0 (keine)|(1,00|r [32564713,67[5948517,98(1,00
Kofferraumschlagen
[Tar- 10700! 95,5 95,5 (95,5 |Lw [tuert 95,5 0,0 0,0 10,0 0,0 (keine)|(1,00|r [32564733,57[5948528,37(1,00
Kofferraumschlagen
ITar- 10700! 95,5 (95,5 (95,5 |Lw [tuer1 95,5 [0,0 0,0 [0,0 0,0 (keine)|(1,00|r [32564729,72[5948509,73(1,00
Kofferraumschlagen
ITar- 10700! 95,5 (95,5 (95,5 |Lw [tuer1 95,5 (0,0 [0,0 [0,0 0,0 (keine)|(1,00|r [32564751,62[5948520,68(1,00
Kofferraumschlagen
ITar- 10700! 95,5 95,5 (95,5 |Lw [tuer1 95,5 (0,0 0,0 [0,0 0,0 (keine)|(1,00|r [32564786,28/5948462,32(1,00
Kofferraumschlagen
ITar- 10700! 95,5 (95,5 (95,5 |Lw [tuer1 95,5 (0,0 0,0 [0,0 0,0 (keine)|(1,00|r [32564792,07[5948446,09(1,00
Kofferraumschlagen
Schallschutzwand
Bezeichnung Sel.|M.|ID Absorption [Z-Ausd.|Auskragung|H&he

links |rechts horz. |vert. |Anfang|Ende

(m) (m)  [(m) [(m) [ ](m)
LS-Wand Sud 106!var_Is|0.84|0.84
LS-Wand Nord 106!var_Is|0.21]0.84 1,50 [1,50 |4,00|r
LS-Wand Ost, H=3,0 m, L=30 m 106!var_Is|0.21]0.84 3,00|r
LS-Wand Sud 106!var_Is|0.84|0.84 4,80 [r
Attika, H=10,8 m 100! 0.21(0.21 3,08 (g
Immissionen
Teilpegel der Quellen an den Immissionspunkten
Quelle Teilpegel (dB(A))
Bezeichnung M | ID 10-1.1 |10-1.2 |10-1.3 |10-2.1 [10-22 [10-3 10-3.1 10-3.2 10-4 10-5 10-6 10-7 10-8 10--9 10-10 10-11 10-12 10-13 10-14
Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr [ Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge
.23 .23 .23 .14 .14 .12 g18 g18 g 10 g6 r Str. 56 rStr.58a |rStr.58c |rStr. 60 g r Str. 54 r Str. 52 r Str. 50 r Str. 41
Tar- 10700! 27,6 26,3 27,9 28,5 27,2 31,2 42,8 30,3 46,5 47,7 49,0 46,6 44,8 43,3 36,9 51,9 48,8 45,2 49,1
/Kofferraumschlage
n
Kofferraum 10700!permane | 23,6 24,6 26,3 28,5 30,2 42,5 39,2 28,2 47,8 48,0 46,2 37,6 32,7 34,9 37,2 48,0 49,0 45,8 50,2
nt

Lkw- 10701!permane | 61,9 52,7 55,5 56,3 52,3 49,3 38,9 34,1 40,2 41,3 61,8 66,8 69,3 67,0 40,0 58,8 51,5 51,9 50,5
Betriebsbremse nt
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Quelle Teilpegel (dB(A))

Bezeichnung ID 10-1.1 |10-1.2 |10-1.3 |10-2.1 [10-22 [10-3 10-3.1 10-3.2 10-4 10-5 10-6 10-7 10-8 10--9 10-10 10-11 10-12 10-13 10-14
Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Parkstr | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Ochsenwe | Hamburge | Hamburge | Hamburge | Hamburge
.23 .23 .23 .14 .14 .12 g18 g18 g 10 g6 r Str. 56 rStr.58a |rStr.58c |r Str. 60 g r Str. 54 r Str. 52 r Str. 50 r Str. 41

Lkw- 10701!permane | 57,0 60,6 61,7 49,6 46,1 411 32,3 30,9 31,9 30,9 58,6 61,3 62,7 61,8 33,8 57,1 54,5 54,1 415

Betriebsbremse nt

Tar- 10700! 40,8 37,7 33,4 28,3 26,6 29,1 32,3 24,7 48,0 46,6 52,6 49,4 46,9 45,1 29,0 56,6 56,5 56,5 49,9

/Kofferraumschlage

n

Tar- 10700! 25,2 25,1 27,7 27,4 25,8 29,6 43,7 31,0 50,8 47,9 49,4 47,2 45,3 39,9 34,8 52,1 51,9 53,2 52,5

/Kofferraumschlage

n

Tir- 10700! 38,4 26,0 259 26,3 34,1 26,6 34,9 25,4 49,5 471 51,8 49,9 42,8 38,0 26,6 54,5 54,8 54,5 51,6

/Kofferraumschlage

n

Tar- 10700! 31,2 24,3 26,2 25,3 26,6 34,5 44,7 32,3 51,5 47,6 48,3 39,2 37,1 30,6 42,1 51,7 51,4 51,2 49,6

/Kofferraumschlage

n

Tar- 10700! 29,5 34,1 36,7 34,4 46,8 52,0 52,8 41,8 49,6 47,0 25,9 26,0 26,1 25,1 50,5 271 26,3 26,1 32,7

/Kofferraumschlage

n

Tar- 10700! 40,3 53,3 54,9 50,2 58,2 54,6 50,6 45,0 48,2 44,8 26,3 28,8 35,9 39,1 49,9 25,9 32,7 24,0 31,8

/Kofferraumschlage

n
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Variante: (Nullfall — Verkehr auf 6ffentlichen StraBen ohne Umsetzung des Vorhabens)

Emissionen Kfz-Verkehr
Strafen
Bezeichnung [ Sel. [M. [ ID | Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ | StraRBenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag | Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. | M p1(%) p2 (%) pmc (%) Pkw Lkw Abst. | Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) [ (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend [ Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (%) (dB) | (m) (m)
Hamburger nf 823 [-990 |752 684,0 | 0,0 119,0 | 0,9 | 0,0 2,0 2,0 (0,0 37 0,0 |00 0,0 50 RQ |1 0,0 0,0
Strale (B 4) 10.5
(nicht zutreffenden Block bitte I6schen)
StralRenoberflachenart:
1: Nicht geriffelter Gussasphalt
2: Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3

Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
Asphaltbetone < AC 11 abgestumpft mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
Offenporiger Asphalt aus PA 11

Offenporiger Asphalt aus PA 8

Betone mit Waschbetonoberflache

Larmarmer Gussasphalt. Verfahren B

Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D

Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LAD

Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5

Pflaster mit ebener Oberflache mit Fugenbreite < 5,0 mm und Fase <2 mm

Sonstiges Pflaster mit Fugenbreite > 5,0 mm oder Fase > 2,0 mm oder Kopfsteinpflaster

Lichtzeichengeregelte Kreuzung

Bezeichnung|Sel.]M.|IDjAktiv Hoéhe [Koordinaten|
[Tag/AbendNacht/Anfang|X
[ Tl [m)fm)|m)
Parkplatz
Bezeichnung|Sel M.ID[Typ|lLwa IZahldaten IZuschlag Art  [Zuschlag Fahrb Berechnung[Einwirkzeit
nach
ITag |Ruhe[NachtBezugsgr.JAnzahl|Stellpl/BezGrBeweg/h/BezGr. [Kpa|ParkplatzartKstro[Fahrbahnoberf] ITag |[RuhelNacht]
BO B It N
(dBA)|(dBA)(dBA) [Tag [RuhelNachtl(dB) (dB) (min)(min)|(min)
Immissionen
Immissionspunkte-Beurteilungspegel — Verkehr Nullfall
Bezeichnung Sel. [M. | ID [ Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe | Koordinaten
Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y y4
(dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-1.1 Parkstr. 23 101! | 63,0 55,8 |55,0 40,0 (WA Industrie | 6,00 | r | 32564747,64 | 5948409,78 | 6,00
10-1.2 Parkstr. 23 101! | 58,8 51,7 |55,0 40,0 (WA Industrie | 2,50 | r | 32564751,37 | 5948413,78 | 2,50
10-1.3 Parkstr. 23 101! | 52,4 452 (55,0 40,0 (WA Industrie | 5,30 | r | 32564756,73 | 5948413,99 | 5,30
10-2.1 Parkstr. 14 101! | 55,9 48,8 |[55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564779,48 | 5948418,82 | 5,30
10-2.2 Parkstr. 14 101! | 53,9 46,7 (55,0 40,0 (WA Industrie | 2,50 | r | 32564782,78 | 5948420,29 | 2,50
10-3 Parkstr. 12 101! | 52,0 448 |[55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564813,09 | 5948419,28 | 5,30
10-3.1 Ochsenweg 18 101! | 52,0 44,9 (55,0 40,0 (WA Industrie | 5,30 | r | 32564836,75 | 5948478,86 | 5,30
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Bezeichnung Sel. ID | Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten

Tag+Rz | Nacht [ Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Léarmart X Y y4

(dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-3.2 Ochsenweg 18 101! | 45,5 38,3 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 32564843,08 | 5948479,30 | 5,30
10-4 Ochsenweg 10 101! | 54,2 47,1 [55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 32564792,29 | 5948540,67 | 5,30
10-5 Ochsenweg 6 101! | 55,0 47,8 (55,0 40,0 (WA Industrie | 5,30 32564777,03 | 5948565,01 | 5,30
10-6 Hamburger Str. 56 101! | 64,4 57,2 | 60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 32564687,20 | 5948474,97 | 5,30
10-7 Hamburger Str. 58 a 101! | 64,8 57,7 |60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 32564691,84 | 5948451,51 | 5,30
10-8 Hamburger Str. 58 ¢ 101! | 64,8 57,7 |60,0 45,0 [ MI Industrie | 5,30 32564694,45 | 5948431,69 | 5,30
10--9 Hamburger Str. 60 101! | 64,3 57,1 |60,0 450 [ Ml Industrie | 5,30 32564694,39 | 5948413,55 | 5,30
10-10 Ochsenweg 101! | 50,9 43,8 |[55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 32564856,02 | 5948447,32 | 5,30
10-11 Hamburger Str. 54 101! | 66,2 59,1 |60,0 450 [ MI Industrie | 5,30 32564691,54 | 5948494,81 | 5,30
10-12 Hamburger Str. 52 101! | 64,2 57,1 |60,0 45,0 [ Ml Industrie | 5,30 32564681,78 | 5948511,76 | 5,30
10-13 Hamburger Str. 50 101! | 64,3 57,2 |60,0 45,0 [ Ml Industrie | 5,30 32564681,25 | 5948518,37 | 5,30
10-14 Hamburger Str. 41 101! | 62,9 55,7 55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 32564719,74 | 5948547,32 | 5,30
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Variante: (Planfall — Verkehr auf offentlichen StraBen mit Umsetzung des Vorhabens)

Emissionen Kfz-Verkehr

Strafen
Bezeichnung Sel. [M. | ID [ Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ Stralenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag | Abend | Nacht | DTV | Str.gatt. | M p1(%) p2 (%) pmc (%) Pkw Lkw Abst. Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend [ Nacht [ Tag [ Abend [ Nacht [ Tag | Abend [ Nacht [ Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (%) [ (@B) [(m) [(m)
Hamburger Strale (B 4) pf [824 |-090 [752 690000 [1200 09 [oo [21 [21 foo [38 Joo Joo Joo [s0 RQ10.5 | 1 00 |00
(nicht zutreffenden Block bitte I6schen)
StralRenoberflachenart:
1: Nicht geriffelter Gussasphalt
2: Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3
3: Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
4: Asphaltbetone < AC 11 abgestumpft mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
5: Offenporiger Asphalt aus PA 11
6: Offenporiger Asphalt aus PA 8
7: Betone mit Waschbetonoberflache
8: Larmarmer Gussasphalt. Verfahren B
9: Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D
10: Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D
11: Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5
100: Pflaster mit ebener Oberflache mit Fugenbreite < 5,0 mm und Fase <2 mm
101: Sonstiges Pflaster mit Fugenbreite > 5,0 mm oder Fase > 2,0 mm oder Kopfsteinpflaster
Lichtzeichengeregelte Kreuzung
Bezeichnung[Sel.[M.|ID|Aktiv Hohe |Koordinater
[TagAbendNachtAnfang]X z
[ Tl [m)fm)|m)
Parkplatz
Bezeichnung|Sel M.ID[Typ|lLwa IZahldaten IZuschlag Art  [Zuschlag Fahrb Berechnung[Einwirkzeit
nach
ITag |Ruhe[NachtBezugsgr.JAnzahl|Stellpl/BezGrBeweg/h/BezGr. [Kpa|ParkplatzartKstro[Fahrbahnoberf] ITag |[RuheNacht]
BO B If IN
(dBA)|(dBA)|(dBA) [Tag [Ruhe]Nacht|(dB) (dB) (min)|(min)[(min)
Immissionen
Immissionspunkte-Beurteilungspegel — Verkehr Planfall
Bezeichnung Sel. |M. | ID [ Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe [ Koordinaten
Tag+Rz | Nacht | Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y y4
(dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-1.1 Parkstr. 23 101! | 63,1 56,0 |55,0 40,0 (WA Industrie | 6,00 | r | 32564747,64 | 5948409,78 | 6,00
10-1.2 Parkstr. 23 1011 59,1 52,0 |55,0 40,0 (WA Industrie | 2,50 | r | 32564751,37 | 5948413,78 | 2,50
10-1.3 Parkstr. 23 101! | 50,1 43,0 |[55,0 40,0 | WA Industrie | 5,30 | r | 32564756,73 | 5948413,99 | 5,30
10-2.1 Parkstr. 14 101! | 54,1 47,0 (55,0 40,0 (WA Industrie | 5,30 | r | 32564779,48 | 5948418,82 | 5,30
10-2.2 Parkstr. 14 101! | 50,4 43,2 (55,0 40,0 (WA Industrie | 2,50 | r | 32564782,78 | 5948420,29 | 2,50
10-3 Parkstr. 12 101! | 48,4 41,2 (55,0 40,0 (WA Industrie | 5,30 | r | 32564813,09 | 5948419,28 | 5,30
10-3.1 Ochsenweg 18 101! | 48,7 416 |[55,0 40,0 (WA Industrie | 5,30 | r | 32564836,75 | 5948478,86 | 5,30
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Bezeichnung Sel. ID | Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten

Tag+Rz | Nacht [ Tag+Rz | Nacht | Gebiet | Auto | Léarmart X Y y4

(dBA) (dBA) | (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
10-3.2 Ochsenweg 18 101! | 44,4 37,3 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 32564843,08 | 5948479,30 | 5,30
10-4 Ochsenweg 10 101! | 53,1 45,9 (55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 32564792,29 | 5948540,67 | 5,30
10-5 Ochsenweg 6 101! | 54,7 47,5 |[55,0 40,0 (WA Industrie | 5,30 32564777,03 | 5948565,01 | 5,30
10-6 Hamburger Str. 56 101! | 64,8 57,7 |60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 32564687,20 | 5948474,97 | 5,30
10-7 Hamburger Str. 58 a 101! | 65,2 58,1 |60,0 45,0 | Ml Industrie | 5,30 32564691,84 | 5948451,51 | 5,30
10-8 Hamburger Str. 58 ¢ 101! | 65,2 58,0 |60,0 45,0 [ MI Industrie | 5,30 32564694,45 | 5948431,69 | 5,30
10--9 Hamburger Str. 60 101! | 64,6 57,4 |60,0 450 [ Ml Industrie | 5,30 32564694,39 | 5948413,55 | 5,30
10-10 Ochsenweg 101! | 48,0 40,8 |[55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 32564856,02 | 5948447,32 | 5,30
10-11 Hamburger Str. 54 101! | 66,5 59,3 | 60,0 450 [ MI Industrie | 5,30 32564691,54 | 5948494,81 | 5,30
10-12 Hamburger Str. 52 101! | 64,5 57,3 |60,0 45,0 [ Ml Industrie | 5,30 32564681,78 | 5948511,76 | 5,30
10-13 Hamburger Str. 50 101! | 64,5 57,3 |60,0 45,0 [ Ml Industrie | 5,30 32564681,25 | 5948518,37 | 5,30
10-14 Hamburger Str. 41 101! | 63,1 56,0 |55,0 40,0 [WA Industrie | 5,30 32564719,74 | 5948547,32 | 5,30
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